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Forord

Kan kulturarven bidrage aktivt til udviklingen af de mange havne, som stdr over for en Odense Havn
omdannelse? Mange forhold er afgarende for, om fornyelsen bliver en succes. Kultur-
arvsstyrelsens mal med denne bog er at sette fokus pad omdannelser, hvor kulturarven

er indgdet som en ressource.

Cennem seks danske og fire udenlandske eksempler analyseres, hvordan kulturarven har
givet veerdi til den fornyede havn. Det sker gennem en kort preesentation af den eksisterende
kulturary, de gennemfarte endringer og selve omdannelsesprocessen. Erfaringerne herfra er

sammenfattet i syv gode rad til havneplanleegning.

Publikationen er en del af Kulturarvsstyrelsens satsning pa at synliggare industrisamfundets
kulturarv og kommer i direkte forleengelse af bagerne, Industri, Industri fra 2007 og Industri-

samfundets Havne 1840-1970 fra 2008.
Ved udarbejdelsen af Brug havnen - Industrihavnens kulturarv har vi stgttet os til en lang
reekke eksperter fra havne, kommuner, arkitektfirmaer, museer og Arkitektskolen i Arhus,

som jeg gerne vil takke for samarbejdet.

STEEN Hvass direktor for Kulturarvsstyrelsen



Havnefronten under forandring

Danmarks mange havne er afggrende for trans-
porten af mennesker og gods bade i dag og
historisk set. Havnene fortaeller om en vaesentlig
side af historien.

Langt tilbage har sejlads veeret vigtig i et land med
en ekstraordineer lang kystlinje. Den eldste bad, vi
kender, er fra stenalderen. Og da kebsteederne op-
stod i den tidlige middelalder blev de fleste lagt ved
kysten, ved &mundinger som Ribe og Arhus eller et
sund som Kgbenhavn. Efterhanden blev der opfart
bolvaerker og skibsbroer. Rederierhvervet har siden
1500-tallet spillet en veesentlig rolle for landets sam-
lede gkonomi, og den omfattende handel med koloni-
varer preegede ikke mindst Kgbenhavns Havn under
den sakaldte florissante eller blomstrende handel i
anden halvdel af 1700-tallet. Under den dybtgaende
krise i begyndelsen af 1800-tallet tabte Kgbenhavns
handelsflade terraen, men provinsens skibsfart
voksede ud af hovedstadens skygge, og skipper-
byerne p& Fang og Sydfyn fik deres seerlig karakter.

Med industrialiseringen @gedes havnenes betydning
yderligere. Det var fra de danske havne, den omfat-
tende eksport af forarbejdede landbrugsprodukter
udgik til England, og gennem havnene importeredes
rastoffer som kul og jern, der var afggrende for indu-
strialiseringen. Efter nogle tidligere tillab var det fra
omkring 1840, at det, vi i dag forstar ved en havn
med havnebassiner og moler, blev almindelig i Dan-
mark. Ud over pakhuse og oplagspladser, kraner og
jernbaner tiltrak havnene ogsa industrivirksomheder.

Fra slutningen af 1800-talleter opstod der ved de
fleste provinshavne, ligesom det tidligere var sket

i Kgbenhavn, industrikvarterer med kornmeller og
oliefabrikker, slagterier og kveegstalde, skibsveerfter
og maskinvearksteder. Selv om man havde fisket

i umindelige tider, var det i samme periode, man
begyndte at bygge sarlige fiskerihavne, ligesom
feergefarten fik feergelejer. Samtidig udviklede
ingenigrerne havnene til store gennemplanlagte
tekniske systemer, hvor jernbaner, kraner, korntrans-
portarer og trucks efterhdnden overtog transporten
af varerne fra havnearbejderne. Tilsvarende blev
transportenhederne - skibe sa vel som gods - starre
og starre. Det var en proces, der fortsatte gennem
det meste af 1900-tallet.

Havnen blev ikke alene et seerligt kvarter, men ud-
gjorde et fundament for de fleste byers gkonomi og
satte indirekte sit preeg pa andre dele af byen i form
af handelshuse, fabrikker og hoteller. Fra havnen ud-
gik et rodnet, der forgrenede sig til den gvrige by -
bade fysisk i form af stier, gader og jernbaneforbind-
elser og i bevidstheden. Havnen var en stor arbejds-
plads. Veerftsarbejderne og havnearbejderne harte
sjeeldent til den mest forsagte del af indbyggerne.

| dag sejles der ofte med sa store skibe, at de ldre
havneafsnit er blevet for sma, og trafikken samles
p4 feerre havne med adgang til dybt vand. Bygningen
af nye broer har gjort feergehavne som Halsskov og
Knudshoved overfladige. Store dele af kortdistance-
trafikken er for lengst flyttet fra skibe til forst



jernbanen og senere lastbiler. Fiskerifliden er blevet
reduceret voldsomt i de senere ar. Samtidig er flere
industrivirksomheder pa havnene lukket, som mange
af de store skibsveerfter, eller flyttet bort, fordi virk-
somhederne i hgjere grad betjener sig af lastbiltrans-
port. Disse gennemgribende andringer betyder pa
den ene side, at der investeres store belgb i byg-
ningen af nye havnearealer og pa den anden side, at
stgrstedelen af de havnearealer, der er anlagt for
1970, ikke leengere anvendes til deres oprindelige

formal.

'Der er altid liv pa en havn’, sagde man i gamle dage.
Det geelder ikke ngdvendigvis i dag. | de senere ar
har de traditionelle havneafsnit mistet liv i takt med,
at de er blevet utidssvarende, og accepten af store
stgjende og forurenende anlzeg i bymidterne er

blevet mindre.

Langs havnefronter verden over er der derfor
gennemfart omdannelser af tidligere industri- og
pakhusomrader. Det sker ogsa i Danmark, hvorved
der frigives attraktive og centralt beliggende byom-
rader til nye formal. Det er i flere tilfeelde forste
gang siden middelalderen, hvor byerne blev anlagt,
at sa store omrader i eller neer bykernerne bliver
dbnet op. Det udfordrer og forpligter.

Lillebeeltsveerftet, Middelfart Havn

Albert Dock, Liverpool, Tate Gallery’s boghandel
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KULTURARVEN SOM HAVNERESSOURCE

Ifglge en undersggelse foretaget af Bygningskultur
Danmark i 2007, mener et bredt udpluk af danskerne,
at det er en god ide at genanvende havnearealerne
til nye funktioner som boliger, produktionserhvery,
videnserhverv, rekreative omrader, kulturinstitutioner
og byliv mv., hvis havnene ikke leengere kan have
deres oprindelige funktioner.

Allerede fra slutningen af 1970erne gennemfartes
konverteringer af eeldre pakhuse i Kabenhavns Havn,
hvor blandt andet Asiatisk Kompagnis Pakhus fra
1750 blev indrettet til madelokaler for ministerierne,
og flere af pakhusene ved Toldbodgade blev om-
bygget til hotel eller boliger.

| dag har ogsa synet pa industriens bygninger og
kulturmiljger eendret sig. Tidligere opfattedes de
som grimme og beskidte, mens de nu af flere ses
som rd og autentiske og med potentiale for konver-
tering til nye funktioner. Netop havnene er centrale
i forhold til at fortaelle den industrielle kulturhistorie.

Den industrielle kulturarv er genstand for en gget
opmarksomhed og betragtes, i takt med at flere af
de veerdifulde spor forsvinder, som et veerdifuldt
potentiale i vores felles historieforteelling. @nsket
om at sikre kulturarven har flyttet sig fra primeert at
fokusere pa de fysiske enkeltelementer til ogsa at om-

Koge Havn



fatte samlede kulturmiljger samt de mere immate-
rielle sider, som erindringer og forteellinger om det
levede liv.

HAVNENS UDVIKLING

Den industrielle havns udvikling fra 1840 og frem
til 1970’erne skete i vid udstraekning ved udbygning
og tilfgjelse frem for udskiftning og nedrivning.
Havnenes kulturmiljger bestar derfor af mange lag
fra forskellige perioder. Den industrielle havn er
karakteriseret ved en raekke elementer dels selve
havneanleegget og infrastrukturen dels en raekke
bygningstyper og strukturer.

Samtidigt indeholder havnemiljgerne en raekke for-
teellinger om de lokale forhold, der ofte har veeret
afgerende for havnens udvikling. Eksempelvis seer-
lige ressourcer i lokalomradet som store réstoffore-
komster eller tilstedeveerelse af markante virksom-
heder, der har praeget havnen med anlaeg og funk-
tioner. Det er eksempelvis sveert at forstd Aalborg
Havn uden samtidig at kende til Aalborg Portland
og de gvrige cementfabrikker i omradet.

Havnene rummer desuden arkitektoniske vaerdier.
Flere anerkendte arkitekter som N.S. Nebelong,
Vilhelm Dahlerup og Hack Kampmann har tegnet
bygninger til havnene - isaer toldboder og pakhuse,
der traditionelt er blevet opfattet som repreaesentative
bygninger, og er derfor bevist udsmykket.

Kontor i tidligere fabrikshal, Refshalegen, Kobenhavn




Det ra havnemiljo er stadig intakt pd det gamle veerfis
omrade i Nakskov efter vindmollefabrikken Vestas har
overtaget omrddet.

Men havnenes bygninger kan ogsa opfattes som
"arkitektur, der ikke er tegnet af arkitekter’. Flere af
funktionalismens farende arkitekter som Walter
Gropius og Le Corbusier har netop brugt havnenes
ingenigrmaessige konstruktioner som fabrikker, siloer
og kraner som forbilleder for moderne byggeri i deres
programskrifter helt fra omkring 1910 og op gennem
1920’erne og 1930'erne. | Danmark talte kunstkritik-
eren Vilhelm Wanscher om de store jernbetonsiloer
som 'imponerende skanne’ allerede i 1913. Denne
estetiske opfattelse har ogsa relevans i dag.

Set med byplanlaeggerens gjne er havnens sarlige
karakter og funktionelt preegede astetik bundet til
blandt andet dens bygninger og havnebassiner. Disse
udger et landskab preeget af dramatiske skalaspring

og uhomogene bygningssammensatninger.

Landskabet danner ramme for bade de planlagte
og logistisk optimerede funktioner og en raekke
sma selvgroede strukturer og aktiviteter. Havnens
milje i social og fysisk forstand i al dens ré& 'upeen-
hed’ er en meget betydelig del af den kulturary,
havnene repraesenterer.

FORUDSATNINGER FOR HAVNEOMDAN NELSE

Den bogstavelig talt beskidte industrielle kultur-

arv lader sig ikke altid sa let omdanne eller bevare
af bade funktionelle og miljgmeessige arsager. For-
udseetningerne for at skabe attraktive nye byomrader
med et helt andet fokus end industri er en udfordring.

Forurening og miljgmeessige problemer er flere



steder virkeligheden, og der ligger ofte en stor miljg-
massig opgave forbundet med at oprense og bort-
skaffe forurening forud for at genanvende et tidligere
industriomrade.

Der er ogsa problemer forbundet med sameksistens
af nye og gamle funktioner i omdannelsesfasen. |

mange aktive industrihavne er der placeret industri,
hvilket indebaerer krav om en seerlig afstand til miljg-
falsomme funktioner, herunder eksempelvis boliger.
Derfor er det vigtigt at foretage en afvejning af de

forskellige funktioners miljgpavirkning og felsomhed,
nar man bade skal have havnen til at fungere midler-

tidig og permanent.

Industribygningernes skala kan gere dem vanskelige
at omdanne og genanvende fx til boliger. Modsat
appellerer industribygningernes ra og funktionalis-
tiske form til at veere ramme om kreativt indrettede
kontorlandskaber eller begivenheder som udstillinger

eller koncerter.

MIDLERTIDIGE L@SNINGER

| processen med at omdanne havne ses det stadig
oftere, at bygninger pa havnen far en midlertidig an-
vendelse. Det sker for at bevare en levende og aktiv
havn. Havnen rummer hele vejen gennem omdan-
nelsen funktioner, som kan benyttes af og skaber
mening for en raekke forskellige brugergrupper.

Nordkraft i Aalborg er under omdannelse fra
elkraftveerk til kulturkraftveerk

el L WY
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Kebenhavns Inderhavn

Den midlertidige anvendelse kom i Danmark for
alvor ind i havnens landskab i 1990’erne, hvor der i
Kgbenhavn skad initiativer op som bl.a. Base Camp
pa Holmen, Halvanden og Luftkastellet begge pa
Krayers Plads over for Amalienborg og Frederiksstaden.
Her dannede havnens industrimiljg baggrund for
mere eller mindre midlertidige initiativer, der satte
industrihavnens muligheder og szrlige stetik pa

menuen for en hel generation.

De midlertidige lgsninger er en made at sikre kultur-
arven og dens potentiale i en langsigtet omdannelse
og dermed at bevare noget af havnens kulturarv og
serpreeg til senere generationer.

PRINCIPPER FOR GOD HAVNEOMBYGNING
Publikationens ti havneeksempler har ligget til grund
for at identificere en raekke principper for at inddrage
kulturarven, introducere nye eller bevare gamle funk-
tioner, tilretteleegge processen for havneomdannelser
samt anvende samarbejdspartnere i processen.

Sidst i publikationen preaesenteres et sammendrag af
de principper, der danner baggrund for syv gode rad
til god havneplanleegning, der inddrager bevaring af
kulturarven.

Karrierebar i den Hvide Kedby medvirkede til at gore
industrilandskabet trendy og kendt.



Introduktion til havneeksemplerne

Malet med at beskrive erfaringerne pa havneom- Udvelgelsen af de udenlandske havne er styret af,
dannelser er at skabe et handlingsorienteret redskab,  hvordan kulturarven indgér i projekterne samt af
der identificerer planleegnings- og procesprincipper  deres kvalitet i forhold til at tjene som eksempel
for god havneplanlegning. for danske havne, der er af veesentlig mindre skala.

Havneomdannelser er ofte meget sammensatte og
komplekse processer, der inddrager mange interesser
og aktgrer. Beskrivelserne her repraesenterer koncen-
trerede historier, der ikke kan tage alle aspekter med.
Fokus i beskrivelserne er koblet til kulturary, funktion,
proces og tidsperspektiv og varierer alt efter, hvor i
omdannelsesprocessen havnene befinder sig, samt
om der er lagt vaegt pa at skabe permanente eller

midlertidige lgsninger.

UDVAELGELSE AF HAVNEEKSEMPLER

Der er i udveelgelsen af de danske havneeksempler
lagt veegt pé at beskrive havne af varieret stgrrelse
og med et bredt fokus i omdannelsen, herunder:

> havne hvor fastholdelse af egentlige erhvervs-
aktiviteter vaegtes hajt

> havne hvor boligudbygning har veeret det
beerende princip

> havne hvor samspillet mellem aktiviteter, nye
som gamle, har veeret i fokus

> havne hvor omdannelsesprocessens har veeret

seerlig interessant

Veerfisomrddet i Nakskov




Svingkran pa Helsingor Havn fra omkring 1860 af det
engelske ingenigrfirma William Fairbairn

KOBLINGER MELLEM CASES

Havneeksemplerne relaterer sig til hinanden. Fra de
stgrre udenlandske havne kan der treekkes paralleller
til lasningerne pa de danske havne pa tveers af for-
skellige skalaforhold og fokus pa kulturarven. Mellem
de valgte eksempler findes ligeledes en raekke samspil
og modseetninger, der understreges i beskrivelserne.

1) Bevaring af et veerft som samlet struktur til nye

erhvervsformal.

2) Bevaring af en historisk struktur og tilhgrende

funktion som en seveerdighed.




3) Eksisterende strukturer, der formmeessigt

nyfortolkes til at rumme nye funktioner.

4) Etableringen af en organisation, der kan veere
med til at styre omdannelsesprocessen og typen

af funktioner, der integreres pa havnen.

5) Stille bygninger til radighed i en overgangsfase
for kreative iveerkseettere, der kan se potentiale
i de uomdannede arealer.

6) Bevaring af et samlet bygningsmiljg.

7) Bevaring af en enkelt markant struktur til
kulturelle formal, der bliver omdrejningspunkt

for omdannelsen af omradet

8) Eksperimenter med midlertidige funktioner, der

kan skabe mervaerdi og generel opmeerksomhed
omkring et funktionstemt omrade.

Albert Dock, Liverpool




Kebenhavns Havn - Islands Brygge Bystarrelse: 8.700 indbyggere pa Islands Brygge, 502.000 indbyggere i Kebenhavns Kommune -
Periode for havneomdannelse: 1984 - 2008 - Havnetype: Sundhavn - Hovedlokaliteter: Havneparken, Frasiloen og Wennebergsiloen
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Historiske spor, bevarede bygninger og blandet anvendelse

Omdannelsen af Islands Brygge er foregdet over
op imod 25 ar. Det betyder, at omdannelsen har
veeret praeget af skiftende omdannelsesstrategier.
Samtidig er omdannelsen foregéet i et tempo, hvor
det har veeret muligt at fgre en frugtbar dialog

mellem de involverede parter.

Kulturarven indgéar som historiefortaeller pa stedet
gennem bibeholdelse af dele af fx jernbane og kran-
spor, bevaring af zldre bygninger som fx Zeppeliner-
hallen samt ombygning og genfortolkning af andre
bygninger som fx Wennbergsiloen og Frasiloen.
Eksemplet viser et inspirerende og bredt udsnit af
muligheder for at bevare og integrere kulturarven

i havheomdannelser.

Selve transformationen af omradet afspejler en
positiv historie om at bruge industriarealer i den
teette by til at skabe nye rekreative arealer. Omradet
omdannes fra nedslidt og meget forurenet blandet
bolig- og erhvervsomradde med stor risiko for farligt
udslip fra produktionen til et delvist byfornyet og
delvist nyopfart boligomrade omgivet af moderne
videnserhverv og med rekreative opholdsarealer, der
har en optimal og attraktiv placering ved havne-
fronten. Industriarealerne med de bevarede kultur-
arvselementer bliver her en ressource, der kan lgfte
byen ind i en ny tid med bedre bolig- og rekreations-
forhold, men stadig med rod i sin historie som
industriomrade. En historie der bliver steerkere jo
flere forteellende strukturer og elementer, der sikres
og knyttes til omradets nye funktion og form.

Den feerdigomdannede havnefront rummer flere
moderne erhverv i de bevarede bygninger, boliger i
genfortolkninger af siloer og et tiltreengt nyt rekreativt
areal til den teette bydel, der genbruger fragmente-
rede kulturarvselementer. Islands Brygge er bylivs-
maessigt en ubetinget succes i kraft af de rekreative
arealer med funktioner som kulturhus og havnebad.

Man kan diskutere, om der kunne vaere bevaret
mere af de oprindelige strukturer pa havnefronten.
Men omdannelsesprocessen har bl.a. fundet sted

i en periode, hvor industrikulturen ikke blev tillagt
nogen seerlig veerdi i debatten om bydelen. Til trods
herfor har udviklingen af havneparken haft fokus pa
historien, ligesom ejerne af @K's gamle sojakage-
fabrik har set en klar veerdi i at fastholde to meget
markante bygninger med klare referencer til indu-
strihistorien - Wennbergsiloen og Frasiloen. Islands
Brygge er blandt de fa eksempler, vi har i Danmark,
pa en gennemfart havneomdannelsesproces, hvor
der har veeret et vist fokus pd industrikulturarven, og
hvor man aktivt har taget stilling til historien som
en vigtig brik i udviklingen af et karakterfuldt by-

omrade med nye funktioner og brugere.

I Havneparken
bevares fragmenter
af de gamle industri-
strukturer i det meget
populeere rekreative
omrdade pa havnen.




Kortudsnittene fra
henholdsvis 1901,1930
og 2004 viser omrddets
udvikling fra vand, over
industriareal til gront
strog langs vandet.

KULTURARVEN

Kgbenhavns Havn har udviklet sig langs den smalle
passage mellem Sjalland og Amager.

Under industrialiseringen voksede havnen bade
mod syd og nord for i dag at straekke sig fra Svane-
mgllebugten til Sjeellandsbroen. Mange steder blev
udviklingen af havnen fulgt af omfattende opfyld-
ninger, der har aendret kystlinjen. Kebenhavns Havns
enorme udstreekning ger det sveert at opfatte den
som en helhed, men det er muligt at afgraense
nogle industrimiljger med deres egne helheder.

Islands Brygge mellem Langebro, Artillerivej og
havnefronten er et opfyldt areal. Opfyldningen blev
besluttet af Kgbenhavns Havneveaesen i 1901 og
gik straks derefter i gang. De forste byggerier blev
realiseret i 1905, og herefter blev Islands Brygge
bebygget fra nord mod syd over en kort arraekke.

Det nye bykvarter var i farste omgang tiltaenkt
industri- og havnevirksomheder, men efterhanden
blev erhvervsbebyggelsen langs havnen suppleret
med boligbebyggelse.

Erhvervsbebyggelsen 13 primeert pd havnefronten.
Mod nord fandtes oplagspladser til bl.a. kul med
omfattende krananlag til lodsning af kul. Kranan-
leggene var en karakteristisk del af Islands Brygges
profil set fra sjeellandssiden, og de store kullagre
optog starstedelen af arealet mellem Islands Brygge
og havnefronten. Syd for kullagrene |4 Sojakage-
fabrikken, som var den mest kendte af virksomhed-
erne pa Islands Brygge. Sojakagefabrikken, der blev
anlagt i 1909 til fremstilling af foderkager til land-
bruget med olie som et biprodukt, omfattede et areal
pa neesten 18 ha. Blandt bygningerne pa fabriks-
arealet kan naevnes pressesiloen, hvor presningen
af sojabgnnerne foregik, Wennbergsiloen, der var
beregnet til oplagring af restproduktet sojaskra,



og Frasiloen, der blev anvendt til oplagring af frg,
raps, copra og soja. Bade Wennbergsiloen og Fre-
siloen er store markante bygninger, der er opfert
omkring 1960 i forbindelse med en kraftig udvidelse
af produktionen pé fabrikken.

Bag havnefronten findes bl.a. Zepperlinerhallen,
der har sit navn, fordi den oprindeligt blev opfert
som hangar for luftskibe i Tyskland, men senere blev
nedtaget og genanvendt pa Islands Brygge. Endelig
kan naevnes Kraftvaerket, der producerede strom til
den meget energikraevende produktion pa fabrikken.

Langs havnefronten 4 flere jernbanespor, der var
forbundet til Amagerbanen ved Langebro. Jernbane-
sporene gik langs hele den ca. en km lange havne-
front og betjente bade virksomheder og skibe. De
mange bygninger og anlaeg repraesenterer naesten
80 ars industrihistorie pa Islands Brygge, som har
veeret et af Kgbenhavns store erhvervsomrader.

OMDANNELSEN

Omdannelsen af Islands Brygge omfattede to stgrre
omrdader og en lang raekke delprojekter. Det ene om-
rade er Havneparken, der ligger pa de arealer, der
tidligere blev brugt til oplagspladser for kul mellem
gaden med navnet Islands Brygge og Havnekajen.
Mens det andet bestar af Havnestaden, der er
opfert pa Sojakagefabrikkens tidligere arealer.

Midt i Havneparken ligger Kulturhuset, og overfor er anlagt en
treebrygge langs havnekajen. Bemeerk de bevarede jernbanespor.




Flere steder i Havneparken er elementer fra de tid-
ligere kullagre bibeholdt som historiske spor. Det
drejer sig bl.a. om jernbanespor, kranspor, der lig-
ger i 1. sals hgjde, og resterne af en veeg fra de gamle
kullagre, som nu er med til at afskaerme dele af
parken fra trafikken p4 Islands Brygge. Ved den
nordlige del af Havneparken ligger Havnebadet, der
blev opfart i 2003 og har plads til ca. 600 badende.

| Havnestaden var det tanken at bevare en del af de
eksisterende bygninger. Samtidig skulle der opfares
en reekke nye bygninger fortrinsvis til boligformal.
Det var maélet at eendre anvendelsen fra industriformal
til bolig- og kontorformal med i alt 1200 boliger og
2500 arbejdspladser.

Det mest igjnefaldende ved Havnestaden er genfor-
tolkningen af en raekke bevaringsveerdige bygninger,
fx Pressesiloen, Wennbergsiloen, Frasiloen og

Zeppelinerhallen. Bygninger, som er med til at fast-
holde kvarterets identitet, og som samtidig integrerer

nyt og gammelt.

Pressesiloen, Wennbergsiloen og Frasiloen, der alle
ligger ud til havnefronten, anvendes i dag til boligfor-
mal, mens Zepperlinerhallen anvendes til kontor-
formal.

Veeg fra de gamle kullagre



PROCESSEN

Omdannelsen af Islands Brygge startede i midten
af1980’erne. Den farste del af Havneparken blev
anlagt efter pres fra lokale beboergrupper. 1 1984
blev brugsretten til det areal, der ligger naermest
Langebro, overdraget til lokalrddet. Omrédet, der
deekker ca. en ha, blev anlagt som park ved hjelp
af beboernes frivillige arbejde. 1 1995 blev parken
udvidet til det nuveerende ca. 2,8 ha store omrade.

Forureningen og risikoen i forbindelse med produk-
tionen pa Sojakagefabrikken havde gennem arene
veeret kritiseret fra beboernes side. Efter en eksplo-

sion i 1980 startede afviklingen af produktionen, og

virksomheden lukkede helt i 1991. @K, der ejede Soja-

kagefabrikken, dannede et selskab - DS Industries -
der stod for omdannelsen af arealerne. DS Industries
fik gennem PLH Architects udarbejdet en struktur-
plan og efterfalgende en lokalplan for omradet, der
fik navnet Havnestaden. Intentionerne var at kort-
legge de overordnede strukturerende elementer og
fa defineret et hgjt kvalitetsniveau for den nye bydel.
1 1999 vedtog kommunen en rammelokalplan for
den tidligere Sojakagefabrik, og omdannelsen af
Havnestaden startede i 2001. De fleste af de plan-
lagte byggerier er realiseret i dag (2008).

Islands Brygge er et eksempel pa planlegning og
byudvikling, hvor bade kommune, grundejer og
beboere i en dialogproces har udviklet og omdannet

et bykvarter med oplagte og overbevisende kvaliteter.

Wennbergsiloen og Frosiloen er meget markante
elementer langs havnelpbet i dag. De repreesenterer den
industrielle skala, om end de oprindelige bygninger er
eendret til at kunne rumme en ganske anden funktion.

Karakteristisk for processen har veeret, at bade
beboere, Kgbenhavns Kommune, @K og dennes
radgivere har demonstreret initiativ og vist vilje til at
samarbejde pa en made, som kan veere til inspiration
for andre.
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Kege Havn - Sendre Havn Bystorrelse: ca. 35.000 indbyggere - Periode for havneomdannelse: endnu ikke pabegyndt - Havnetype:
Oprindeligt anlagt som ahavn, men er i dag en kysthavn - Hovedlokaliteter: A-bassinet, industri- og rekreative arealer pa Sendre havn




Kulturliv og Kulturarv

Det seerlige sociale miljg og de nuvaerende struk-
turers fleksible rammer rummer bade en bevarings-
veerdi og et udviklingspotentiale. Stedets nuvaerende
rahed rummer et potentiale og en tiltreekningskraft
pa kreative ivaerkseettere. Der er desuden store
kvaliteter i det sammensatte omrade i forhold til
bade de midlertidige og de permanente funktioner.

Kommunen gnsker at skabe liv i bydelen, far man
fastleegger selve bydelens fysiske udformning. Et
nyt bykvarter med masser af kultur og byliv kan ikke
opnés gennem en fysisk plan alene. En kulturlivs-
strategi omfatter en lang samarbejdsproces med
akterer fra alle dele af kulturlivet. Her bidrager de
eksisterende bygninger som rammer for nye akti-
viteter, ligesom det at sikre muligheder for eksiste-
rende brugergrupper fastholder aktivitet og giver
grobund for en mangfoldig struktur og funktion

generation af byomdannelse i Kgge ikke skal tage
udgangspunkt i en fysisk plan, men derimod
i en strategi for det byliv, man gnsker pa havnen.

Kage Kommunes kulturplan, der udger et idékatalog
og redskab til omdannelsesprocessen, er produktet
af et samarbejde med en raekke nationale repraesen-
tanter for kulturel byudvikling - kunst, idreet og kultur

- herunder ogsa kulturarv.

| forbindelse med omdannelser pa havnen gnsker
kommunen primaert at bevare et miljg - savel socialt
gennem fastholdelse af omradets brugere som
fysisk i form af bevaring af delelementer - spor og
nyfortolkninger af de gamle industrielle bygningers

skala og karakterer.

Intentionen i Kgige er at skabe en levende bydel, der
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pa havnen. vaekker interessen for havnen til live blandt politikere,

Der skal stadig veere
plads til de eksister-
ende brugere og det
sociale miljs, ndr Sen-
dre Havn er omdan-
net til nye formal.

borgere og investorer. Dette skal ske ved at give
| dag star Kege som sa mange andre byer over for havnearealerne nye anvendelser samtidig med, at

en ny generation af byomdannelse, som skal foregd  stedets karakter og dnd bevares gennem de fysiske

spor fra den industrielle kulturarv.

pa de byneere havnearealer i Sendre Havn. Da om-
dannelsen er under forberedelse, beskriver dette
eksempel, hvordan kommunen har valgt at gribe
opstartsprocessen an, og hvilke intentioner man

har for det videre arbejde.

Kgge Kommune har indledt planleegningen med
grundige studier af andre havneomdannelses pro-
jekter med en seerlig interesse for 'cultural planning’

eller kulturel byudvikling. Det er tanken, at den nye
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Kortudsnittene fra
henholdsvis 1892, 1931
og 2004 viser udvik-
lingen fra éhavn til et
omfattende havne-
areal langs kysten,

der nu bliver det nye
bykvarter i Koge.

KULTURARVEN

Kege Havn blev oprindelig anlagt som &havn i 1400-
tallet et stykke op ad Kage A. Senere er havnen flyttet
ud til kysten og udbygget.

Sgndre Havn blev farst taget i brug omkring 1920
efter anleeggelsen af en vej og en bro over den.
Kortvarigt blev der drevet et veerft pa arealerne, og
op gennem 1920'erne blev der etableret en del nye
virksomheder, bl.a. et benzinanleg og Bernes
Andelsselskabs (@A) store silopakhus.

For de industrielle anleeg kom til, 1& omradet som
en strandeng, der i de sidste 150 ar har veeret brugt
rekreativt af byens borgere. Abassinet, hvor den op-
rindelige ahavn opstod, anvendes i dag af en raekke
erhvervs- og fritidsfiskere samt vandsportsklubber.
Industrierhvervene og miljget omkring abassinet
har levet i fredelig sameksistens i mange ar, og det
er kommunens opfattelse, at dette sociale miljg er
en veesentlig del af den bevaringsvaerdige kulturarv.
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Sgndre Havns bymaessige struktur er karakteriseret

af en steerk sammensat bygningsmasse med en
reekke skalaspring og store variationer i de arkitek-
tonisk udtryk. Mellem de planlagte, funktionelt
indrettede strukturer hersker det uplanlagte, og den
mere uorganiserede brug af havnen. Den sammen-
satte karakter, bygningsmeessigt og funktionelt, er

i sig selv et bevaringsveaerdigt traek.

De enkelte bygninger og delelementer er alle en del
af stedets kulturhistoriske karakter, der samlet for-
teeller historien om det ra og stedvist kaotiske miljg,
der karakteriserer Sendre Havn. Kajer og jernbanespor
danner tilsammen en overordnet struktur i omradet,
der samtidig refererer til stedets historie.

De enkeltobjekter, der skiller sig ud, er bl.a. Jernes
Andelsselskabs silopakhus fra 1926, der flyttede ind
som en af de farste virksomheder, og den hollandsk-
inspirerede klapbro fra 1962.
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OMDANNELSEN

Industrierhvervene er stadig aktive i Sendre Havn.
En reel omdannelse af omradet er saledes ikke pabe-
gyndt endnu. Kgge Kommune har planer om kraftigt
at udvide havnearealerne bade syd og nord for havne-
lgbet over de naeste 10 ar. Den farste opfyldning er
pabegyndt i 2008. Anlaeggelsen af disse nye arealer
er en forudsetning for udflytningen af nogle af de
eksisterende virksomheder pa Sgndre Havn.

Enkelte nye erhvervstyper og funktioner er dog
allerede flyttet ud pa Sgndre Havn. | den gamle
gadningsforretning ligger der i dag et bryggeri og
mikrodestilleri, og i bygningen, der oprindeligt var
en gastappehal, ligger Tapperiet. Der er yderligere et
spillested og et ungdomkulturhus med bade musik-

og sportsfaciliteter.

Der er et aktivt miljg omkring det gamle dbassin,
der bevares som fristed og udflugtsmal for hele
byen. Sammenseetningen af gamle industrifunktioner
og nye mere publikumsorienterede erhvervs- og
kulturfunktioner bidrager til det sammensatte miljg,
der altid har veeret i omradet med en blanding af
fiskere, forskellige vandsportsudgvere og industri-
virksomheder. Intentionerne med den fremtidige
omdannelse er at bevare denne funktionsblanding
- ogsa nar de tunge virksomheder flytter ud af
omradet.

Enkelte nye erhverystyper er allerede flyttet ud pa
Sendre Havn. Her et bryggeri og mikrodestilleri, der
har overtaget den gamle godningsforretning.

Der er et aktivt miljs omkring det gamle dbassin, der
bevares som fristed og udflugtsmdl for hele byen.
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PROCESSEN

Som udgangspunkt for den forestdende omdannelse
af Sendre Havn har Kgge Kommune som mal at
udvikle en ny og levende bydel. Kommunen har i
den forbindelse gennemfart projektet: Kulturel by-
udvikling i Danmark - og p& Sendre Havn med stette
fra Kulturministeriet og Region Sjelland.

Projektet rummer en erfaringsindsamling, ud-
arbejdelse af en kulturplan for Sgndre Havn, en
videreformidling af projektet i form af en udstilling,
en publikation med titlen Kulturplaner - fra velfeerd-
planleegning til kulturel byudvikling og en konference
om kulturel byudvikling.

En folgegruppe med en bred repreesentation af
fagpersoner inden for byudvikling - herunder kunst,
kultur, idreet, bydesign, byplanlegning og kulturarv
- har vaeret med til at sikre en helhedsteenkning i
udviklingen af omradet fra starten.

Koge Havn



Arbejdet i falgegruppen har indbefattet to workshops
med politikerne, hvor fagpersoner har videreformid-
let deres visioner for omdannelsesprocessen pa
Sendre Havn. Bevaring af stedets kulturarv har veeret
et af de temaer, der er blevet diskuteret. De mange
fagpersoner har givet mulighed for at sammen-
teenke et fremtidigt kulturliv med stedets kulturarv.

Et andet vigtigt element i strategien for at sikre en
levende bydel er idéen om et bylivslaboratorium,
som skal understatte, at kreative iverkseettere og
forskellige kulturfunktioner etablerer sig pa area-
lerne. Bylivslaboratoriet kan markedsfare omradet
og arbejde aktivt for at tiltreekke de gnskede typer af
funktioner. Samtidig kan det radgive interesserede
aktarer omkring praktiske forhold ved at etablere sig
i omradet.

Et tredje element er at indfere midlertidige funk-
tioner i omradet eksempelvis faciliteter til at huse
kreative ivaerkseettere til kulturelle arrangementer.
De midlertidige funktioner skal anvise brugen af
havnen pa langt sigt. Ikke bare i den enkelte byg-
ning, men i omradet som helhed. Tanken er saledes
at bruge midlertidige funktioner til at skabe liv i
omrddet, far bydelen etableres. Samtidig opnés
erfaringer med, hvordan man far involveret de
rigtige akterer i processen.

| Koge ser man et stort potentiale i at fd iveerkscettere
til at etablere sig i nogle af de eksisterende industribyg-
ninger pd Sendre Havn. Bryggeri og mikrodestilleri.




Middelfart Havn - Lillebaltsvarftet Bystorrelse: 13.000 indbyggere - Periode for havneomdannelse: 1997 -2006
Havnetype: Sundhavn - Hovedlokaliteter: Lillebzeltsveerftet - Middelfart Skibs- og badebyggeri
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Historien om den lille trafikhavn

Med bevaringen af veerftet er en vigtig skibsrelateret
funktion pa havnen blevet sikret og dermed ogsa et
vigtigt bidrag til fortzellingen om skibsfartens betyd-
ning i landet og for byen. Havneomdannelsen og
koblingen af by og havn har yderligere sat forteel-
lingen i scene og gjort den tilgaengelig. | en under-
sogelse fra 2008, finansieret af planog, er omdan-
nelsens afsmitning pa huspriserne i Middelfart by
blevet undersggt. Undersagelsen konkluderer, at
huspriserne har haft en ekstraordineer stigning pa
ca. 10 % som falge af havneomdannelsen.

| forbindelse med omdannelsen af de byneere hav-
nearealer til boliger, rekreative og kulturelle formal
er Middelfart treeskibsveerft blevet bevaret. Det for-
teeller historien om, hvordan Danmark som en stolt
sefartsnation har haft mindre badebyggerier liggende
langs de fleste kyster. Badeveerfterne var et vigtigt
erhverv i Danmark, fordi de byggede og reparerede
de mange skibe, der forbandt landsdelene. Middel-
farts betydning aftog gradvis med etableringen af
jernbanefaergelejet i Strip og dbningen af Lillebaelts-
broen. Men verftet fortsatte med at bygge og
reparere bade. | 1997 overgik det til forenings eje.

P& den omdannede del af Middelfart Havn er det
alene veerftet, der er bevaret. Veerftet fungerer som
et arbejdende vaerksted drevet pa ikke kommercielle
vilkar. Den midterste del af havneforlgbet er ryddet
for historiske spor, der kunne have fortalt om
havnens tidligere korn- og foderstofaktiviteter.

Middelfart har en forholdsvis lille havn, hvor de nye
og gamle funktioner ligger taet. Erhvervshavnen
findes side om side med det omdannede omréade,
hvor veerftet og det nye kulturhus ligger. Den korte
afstand mellem byens historiske centrum og vandet
giver havnefronten en central placering i byen.

Havneomdannelsen indebeerer lokalisering af en
bred vifte af byfunktioner ved havnen. Det drejer sig
béde om traditionelle havnefunktioner som det
gamle treeskibsveerft og fiskerihavnen og om nye
funktioner som kulturhuset, boligerne, volleybanen,
caféen og den nye park. Alle ligger i forleengelse af
den eksisterende erhvervshavn.
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Med Lillebeeltsbroen
eendres Middelfart
Havns betydning som
transporthavn og
bindeled mellem Fyn
og Jylland.




Kortudsnittene fra
1886, 1904 0g 2004
viser udviklingen

at havnearealet fra
feergeleje til industri-
havn og nu kombiner-
et rekreativt havnear-
eal og industri.

KULTURARVEN

Middelfart Havn ligger ved den smalleste del af
Lillebaelt og var siden middelalderen overfartssted til
Jylland. Man sejlede med smé, abne bade kaldet
smakker. De var organiseret i smakkelav og havde
eneret pa feergedriften over beeltet.

1 1837 investerede byen i anleggelsen af et havne-
bassin med moler, Gl. Havn. | 1854 blev Middelfarts
Havns nordre mole ombygget til dampskibsbro.
Samtidig blev det farste veerft etableret. Her specia-
liserede man sig i at bygge smakkejoller til brug for
fiskeriet og lodseriet. Treeskibsveerftet er ombygget
flere gange, men placeringen, funktionen og byg-
ningernes karakter er uzendret.

1 1865 kom den fynske tvaerbane til Middelfart. Med

jernbanen over Fyn fik Middelfart by dog en stor
skuffelse: Endestationen og feergeforbindelsen til
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Jylland blev lagt i Strib. Med jernbanefaergen over

Lillebeelt i 1872 blev feergestedet saledes flyttet til
Strib.

Jernbanen abnede dog mulighed for, at der kunne
leegges spor pa havnen, og denne mulighed blev
udnyttet af Nordisk Kabel og Trad (NKT), der opfarte

et stort tradveerk i 1898 ved havnen.

| 1923 blev Ny Havn anlagt. P& havnearealerne
mellem Gl. Havn og NKT blev der opfert en blandet
bebyggelse med et hgjt silobyggeri som den mest
markante bygning.

Efter &bningen af den farste Lillebeeltsbro i 1935
mistede havnen gradvist sin betydning som trans-
porthavn. NKT eksisterer fortsat, og skibsveerftet
udfgrer stadig reparationer pa treeskibe. Den nyeste
del af havnen er i kraft af omdannelsen overgaet til

boligformél og rekreativ anvendelse.
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OMDANNELSEN

Omdannelsen af Middelfart Havn begyndte for
alvor omkring 2000. Ud af havnens tre dele: Den
gamle havn med veerftet mod vest, pakhusene og
siloen i midten og NKT's fabrik mod gst omfattede
omdannelsen den midterste og vestlige del. Den
gstlige del af havnen, hvor virksomheden NKT har til
huse, anvendes fortsat som erhvervs- og trafikhavn.

Den vestlige del omfatter streekningen fra Silde-
marken til Skt. Nikolai Kirke med den bebyggede
skreent 'De hangende haver’, treeskibsveerftet og Gl.
Havn. | forbindelse med omdannelsen valgte man
at bevare bygningerne og dermed det historiske
miljg.

Skibsveerftet er siden blevet suppleret med nye
bygningsdele i samme handveerksmaessige tradi-
tion, og omradet udger i dag et markant historisk
treek, der vidner om havnens betydning for byens
historie. Veerftet og ophalerbeddinger er blevet
renoveret, og der er bygget to jollehuse pa veerftets
grund mod Sildemarken. Bygningerne bliver fortsat
brugt til restaurering og bygning af bade. Der er
desuden indrettet et udstillings- og undervisnings-
lokale, hvor Middelfart Museum og Lillebeelt Smak-
kelaugs indsamlede joller skal udstilles permanent.

Treeskibsveerfiet er ombygget flere gange, men placerin-
gen, funktionen og bygningernes karakter er ucendret.

Middelfart Veerft. | baggrunden ses den gamle Lillebeeltsbro
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Den midterste del af havnen var tidligere domineret
af en stor silo og flere lagerbygninger, der i forbind-
else med omdannelsen blev revet ned og erstattet
af fem punkthuse til boligformal, en café og et

kulturhus.

Kulturhuset rummer bl.a. bibliotek, biograf, restau-
rant og et turistkontor og supplerer dermed de
funktioner, der ligger i det gamle veerft siledes, at
de to kulturinstitutioner i princippet skaber grund-
laget for en levende havnefront.

Der bliver stadig bygget og repareret bade pa det gamle
treeskibsveerft, og faciliteterne bliver nu ogsa brugt til
udstillinger, mader og kulturelle begivenheder.



PROCESSEN

Planleegningen af havnefronten startede i 1988 med
en arkitektkonkurrence. Med bearbejdningen af kon-
kurrencens vinderforslag blev de overordnede rammer
for havnens udformning fastlagt. De gkonomiske
konjunkturer var dog ikke til et starre anleegsarbejde,
og der gik mere end 10 ér, far omdannelsen kom i

gang.

| 1997 fik Middelfart Museum, Middelfart Smakke-
lav og den nystiftede forening Lillebaelt-Veerftet
mulighed for at kgbe badevaerftet. Hermed var et af
havnens markante bygningsmiljger sikret. Arbejdet
er sket med deltagelse af frivillige kraefter. Middel-
fart Kommune har sammen med en raekke organi-
sationer og fonde bidraget til at finansiere arbejdet.
Kommunen har desuden bidraget med lejefritagelse
for brug af arealet.

Farst i 2000 blev der vedtaget en samlet lokalplan
for den vestlige og midterste del af Middelfart
Havn. | 2003 udskrev Middelfart Kommunen en
konkurrence for et rekreativt omrade med plads til
boliger pa havnen. Efter afgarelsen af konkurrencen
blev der udarbejdet en lokalplan for punkthusene,

cafébygningen og den rekreative havnefront.

Hertil kom etablering af et kulturhus pa havne-
fronten. Den oprindelige idé var at opfare et mindre
byggeri, men det konkrete projekt var vaesentligt
mere ambitigst end de oprindelige tanker. Kulturgen
med tilhgrende marina stod feerdig i 2005s,.
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Nakskov Havn - Nakskov Skibsvaerft Bystarrelse: 14.000 indbyggere - Periode for havheomdannelse:
1998 - Havnetype: Fjordhavn - Hovedlokalitet: Nakskov Skibsveerft
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ERHVERVSHAVNEN - FRA VAERFT TIL VINDMOLLER

Omdannelsen af Nakskov Verft viser, at den fort-
satte anvendelse af industribygninger til produktion
ogsa fungerer som en bevaringsstrategi for kultur-
arven. Netop fastholdelsen af produktion pa havne-
omradet har givet mulighed for at bevare de store
bygningsmiljger med tilhgrende strukturer. Samtidig
med at bygningerne rummer nyt erhverv og skaber
mulighed for indtjening, sikres en af byens store
forteellinger om skibsbyggeri og havneaktivitet.

Omdannelsen af Nakskov Skibsveerft kan i seerlig
grad bruges som et godt eksempel pd, hvordan
eksisterende industriarealer kan fastholdes og give
liv til den aktive erhvervshavn og meduvirke til at
fastholde arbejdspladser i udkantsomrader.

Genanvendelsen af H.N. Andersens og @K’s store
skibsveerft i Nakskov til Vestas vindmglleproduktion
har givet mange af de store skibsbygningshaller en
fortsat industriel anvendelse og sikret omradets

industrielle karakter.

@K's veerft fra 1916 var ved sin lukning i slutningen
af 1980’erne egnens starste virksomhed og et af
landets vigtigste veerfter med et omfattende antal
folgeerhverv i lokalomradet. Desuden har veerftet
stor betydning for Nakskovs identitet som arbejder-
og havneby, og en meget stor del af Nakskovs lidt
eldre befolkning har haft en eller anden tilknytning

til veerftet.

| et udkantsomrade som Lolland er lokale arbejds-
pladser en meget vigtig del af en bys eksistensgrund-
lag. Kommunens mal har derfor vaeret at fastholde
havnen i Nakskov som en arbejdsplads.

Med strategien om at sikre en aktiv erhvervshavn
pa de byneere arealer forbliver industrihavnen en del
af bybilledet, og med sin beliggenhed pa sydsiden
af fiorden er savel vaerftet som vindmellefabrikken
Vestas nye anlaeg synligt fra bykernen. Nakskovs

| Nakskov er erhvervs-
havnens elementer og
funktioner en synlig
fra veerftet vidner om stedets tidligere anvendelse. del af bybilledet.

middelalderby ligger saledes over for den aktive
erhvervshavn, hvor de tilbagevaerende bygninger




Kortudsnittene fra
1890, 1942 0g 2004
viser udviklingen af
et opfyldt areal fra
losseplads til et stadig
storre industrianlceg.

KULTURARVEN

Veerftet blev anlagt pa et opfyldt areal, der senere
er udvidet og anvendt til losseplads og senere til
erhvervsareal. | forbindelse med omdannelse af
veerftet opfyldte man beddingerne, men beholdt dog
dokken.

Veerftet er et vigtigt kapitel i Nakskovs historie, og

i byen taler man om tiden for og efter lukningen.
Virksomheden har sat sit preeg pa Nakskov bade
med de store produktionsanleeg og markante kraner,
men ogs& med de miljger, der er opstiet som falge
af veerftet. P4 den modsatte side af havnelgbet ligger
eksempelvis havebyen Rosnaes, der i 1918 blev opfert
som boliger til arbejderne pa veerftet. Herfra var der
tidligere feergeforbindelse til og fra veerftet.

Veerftsomrade deekker et areal pa ca. 100.000 m2.
Skibsveerftet blev etableret i 1916 og udvidet i 1950’
erne samt 1960'erne, blandt andet med en tagrdok.

Veerftet omfatter en reekke smé og sterre bygninger,

34

hvoraf de sterste er de sammenbyggede svejse- og
spantehaller opfert i tegl og med shedtagskonstruk-
tion. Den velbevarede administrationsbygning var
virksomhedens facade til byen og er en markant del
af havneforlgbet. | forhold til byens skyline har det
specielt veeret veerftets store kraner, der har veeret

synlige.

Det samlede bymiljg ud mod fjorden afspejler store
dele af byens historie. Der drejer sig om den gamle
middelalderbys stadig synlige og oprindelige struktur,
de store inddeemmede arealer og industrialiseringens
store anleg.

De to store industrianleg, veerftet og havregryns-
fabrikken, OTA, ligger overfor hinanden pa hver sin
side af fiorden og markerer fiordens indsneevring.
Ligeledes ligger veerftets administrationsbygning og
den gamle toldbod over for hinanden.
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De to bygninger er fra samme periode og vidner
om den driftige industrihavn, der opstod i starten
af 1900-tallet.

OMDANNELSEN

Nakskov Skibsveerft lukkede i 1986, og i en arraekke
stod omradet tomt, og bygningerne forfaldt. Da
vindmgllefabrikken Vestas i slutningen af 1990’erne
etablerede sin produktion af vindmellevinger i Nak-
skov, indtog de enkelte af veerftets bygninger og de
tilstedende arealer - et gammelt affaldsdepot. Dette
blev startskuddet til en omdannelse af det samlede

verftsareal.

| planerne for omdannelsen af arealet var der et
klart fokus pa genanvendelse af veerftets bygninger
ud fra et lokalgkonomisk perspektiv. Saledes frem-
star veerftet med administrationsbygningen og de til-
bagevaerende produktionsbygninger - svejsehallerne,
spantehallen og malerhallerne - som en kulturhis-
torisk helhed selv efter, at der er blevet revet nogle

enkelte bygninger ned.

Flere enkeltelementer er dog ikke bevaret i om-
dannelsen. | 1982 stod der otte store kraner pa
veerftet, hvoraf kun én er tilbage.

Veerftets hvide administrationsbygning er blevet gen-
anvendt til en ny funktion pa havnen: Kontorerhverv
og uddannelse.
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Vestas har tiltrukket andre produktionsvirksomheder

til omradet. | dag ligger der flere mindre transport-
og produktionsvirksomheder, heriblandt en produ-
cent af lystbade. Desuden har Veerftets administra-
tionsbygning indtil 2008 huset en uddannelse i
multimediedesign. Der er ogsa rykket en raekke IT-
og multimediefirmaer ind i huset sammen med et
par lokale foreninger.

Genskabelsen af et stort antal arbejdspladser har
veeret afggrende for, at mange nakskovitter igen er
i arbejde. Dermed har tilflytningen af nye erhvery,
ikke mindst Vestas, veeret vigtig for bade lokalgko-
nomien og bevaringen af veerftsomradet som et
levende industrimilje.

Vestas har genanvendt de gamle svejse- og spantehaller
til produktionen af de store vindmollevinger.



Havnearealerne pa det gamle veerft er blevet udvidet og
tilpasset til at kunne rumme oplagning og udskibningen
af de store vinger.

PROCESSEN

Veerftsomradet blev som en helhed udpeget som
bevaringsveerdigt i Kommuneatlasset fra 199o0. |
2000 kgbte kommunen, med statte fra EU, veerfts-
bygningerne med henblik pd at omdanne omradet

til nye typer erhverv.

Der blev i 2000 udarbejdet en masterplan som
grundlag for omdannelsen. | planen blev bygningerne
registreret, og der blev skrevet en reekke anbefalinger
til hvilke bygninger, der havde funktionelt potentiale
til at blive genanvendt. | den efterfglgende lokalplan
har man stort set fulgt anbefalingerne.

P4 sigt vil kommunen salge veerftets bygninger til

private virksomheder. Administrationsbygningen er
allerede blevet sat til salg. Det resterende havneareal
vil blive overdraget til den kommunale selvstyrehavn.

Nakskov Havn anvendes fortsat.
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Odense Havn Bystgarrelse: 158.000 indbyggere - Periode for havneomdannelse: 2003 - Havnetype:
Kanalhavn - Hovedlokaliteter: Pakhuse og siloer ved @stre Kaj, Sverigesgade og Havnegade
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Processtyring - planredskaber til sikring af kulturarven

Registrering og perspektivering af kulturarven udger
et vigtigt forarbejde inden udarbejdelsen af en be-
varende lokalplan. Ved at kende veerdierne bliver de
operationelle og gares til potentialer for udviklingen.

Viden om kulturarven og dens tilstand pa Odense
Havn giver argumenter for at bevare eller ikke at
bevare. | Odense blev kortleegningen lavet et stykke
inde i omdannelsesprocessen. Kortleegningen bar
ligge i omdannelsens begyndelse, s& den bidrager
med relevant information til at diskutere strategi og
gnsker til bevaring ud fra den dynamiske proces, en
havneomdannelse ofte er.

Erfaringerne fra Odense viser, at et samarbejde
mellem de lokale museer, beslutningstagere og
planleggere er et godt grundlag for at generere den
ngdvendige viden for at udnytte kulturarven som en

ressource.

Den viden om kulturarven, der findes hos planleeg-
gere og museumsfolk, skal videreformidles til beslut-
ningstagerne, hvis man gnsker at forsta og anvende
kulturarvsveerdierne ved en havneomdannelse. Ikke
alle investorer kan se potentialerne i havnemiljgers
unikke karakteristika og er sjeeldent interesseret i

en omdannelse, der pd kort sigt fordyres af, at man
bevarer bygninger og delelementer i stedet for at
rydde kajen og starte pa ny.

| Odense har en registrering af havnens bevarings-

veerdier kombineret med en undersggelse af

havnens historie og vedtagelsen af en bevarende
lokalplan for en del af @sthavnen skabt et redskab,
der netop synligger kulturarvens potentialer og
veerdier.

En udviklingsstrategi kraever saledes, at man har
det rette vidensgrundlag at treeffe beslutninger ud fra.
Desuden er der brug for fleksible styringsredskaber,
der kan fastholde en udviklingsretning og handtere
eksempelvis @ndrede gkonomiske eller lovgivnings-
maessige forhold. | Odense har der i relation til
havnen ikke manglet interesserede investorer. Med
ivrige kabere |egges der pres pd kommunen som
planmyndighed, ndr havnen er interesseret i at szlge

grunde.
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Kortudsnittene fra
1883, 1916 0g 2004
viser udviklingen og
udbygningen af kanal-
havnen, de medfal-
gende industrianleeg
og senest de ny boliger
og kontorer.

Det er forst i de seneste dr, der er kommet fokus pa

den industrielle kulturarv ved Odenses havnefront til
trods for, at Odense Kommune sammen med private
investorer allerede i begyndelsen af 1980erne be-
gyndte at gennemfgre genanvendelsesprojekter
som Brandts Klaedefabrik efterfulgt af Kvaegtorvet
og senest Thriges Kraftcentral.

KULTURARVEN

Odense Havn er et stort anlaeg, hvis kerne er etableret
i slutningen af 1700-tallet. Indtil da havde Odense i
modszeetning til de fleste andre kebsteeder ikke direkte
adgang til havet og de besejlings og handelsmulig-
heder, der 1a i det. Det var et storstilet projekt at
anlegge en lang kanal, der strakte sig fra fjorden og
ind til Odense. Efterfalgende har kanalhavnen haft
stor indflydelse pa byens udvikling.

De teette visuelle og fysiske forbindelser mellem de

enkelte omrader skaber en intim skala, hvor be-
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byggelsen falger havnebassinet. Desuden er der
flere hgje bygninger pa et relativt lille omrade. Det
bidrager til en bymeessig teethed, der giver storby-
karakter.

Den mest omfattende udbygning af havnen fandt
farst sted 100 ar efter etableringen. 1 1890-1930 blev
pakhusomréadet i den gstlige del af havnen og de
bagvedliggende arbejderkvarterer bygget. Fra om-
kring 1930 opfertes de store dominerende siloanlaeg
pa de midterste pierer samt i den vestlige del af
havnen.

| Odense Havn kan man inden for et ganske lille
omrade se alle de udviklingstrin, havnen har gen-
nemlgbet: Fra Toldboden, der repreesenterer den
gamle kanalhavns epoke, til pakhuse, siloer og
skibsbygningshaller, der vidner om den industrielle
periode og videre til den nutidige anvendelse af

havnen som bolig- og kontoromrade.



OMDANNELSEN

Som det er sket ved mange andre havne, er der
gennemfart en udflytning af skibsfarten til arealer
uden for selve Odense med abningen af Lindgter-
minalen i 1992.

De omdannede arealer i Odense Havn rummer
boliger og erhvervy, og der er gennemfart en stor
offentlig investering i Havnepladsen. Pladsen bruges
af skatere, unge, der spiller street basket, loppe-
markeder og andre events. Disse nye funktioner
ligger teet side om side med de tilbageblevne aktive
erhvervsarealer. Havnen er saledes praeget af en
broget mangfoldighed i overgangen fra erhvervs-
havn til ny multifunktionel bydel.

PROCESSEN

| Odense har der vaeret mange udfordringer, bl.a.
handteringen af miljgmeessige barrierer i form af
stgj, sammenbinding af by og havn, skabelse af
levende byrum og kulturliv p& havnen i kombination
med bevaring af havnens historiske kvaliteter. Her
preesenteres kun i korte traek, hvordan processen er
grebet an i relation til fremtidssikringen af stedets
historiske identitet, karakter og atmosfeere.

Siloanleeg og pakhuse pd Odense Havn
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Odense Kommune har investeret i den nye multiplads
pd havnen for at fG nye brugere ned pa havnen.

| Odense blev havneomdannelsen igangsat i 2002
med en konference og en udstilling arrangeret af
kommunen om havnens fortid og fremtid i et af
omradets markante gamle pakhuse. De forslag, der
kom fra borgere og indbudte aktarer med interesse
i havnens omdannelse, blev i 2003 anvendt som en
del af grundlaget for en omdannelsesplan for
havnen.

Til at nuancere planerne i forhold til bevaring af
erhvervshavnens kulturarv har kommunen og
Odense Bys Museer efterfalgende arbejdet taet
sammen om at tilvejebringe et grundlag for de
politiske beslutninger. Der er sdledes udarbejdet
en videnskabelig undersggelse af havnens historie,
som blev formidlet gennem en bog og en udstilling
pa museet i 2005. Desuden er der gennemfert
SAVE-registreringer, der vurderer havnens bygnin-
gers arkitektoniske og kulturhistoriske veerdier,
tilstand samt egnethed til genanvendelse i forhold

til de omdannelsesplaner, der ligger for omradet.

Med registreringen har man faet et grundlag for dels
at identificere bygninger til midlertidig anvendelse
som et led i kommunens vision for det fremtidige
byliv pa havnen, dels at sikre de samlede pakhus-
miljger, enkeltbygninger og delelementer som be-
leegninger, kajkanter og jernbanespor.

Jernbanespor, bygninger, kraner og konstruktioner
preeger forsat dele af Odense Havn.



Der er udarbejdet en bevarende lokalplan for en del
af pakhusmiljget ved Sverigesgade, og en lokalplan
for naboomradet er pa vej. Der er ligeledes udarbej-
det en lokalplan for et omrade med siloer og starre
haller, hvor der er indskrevet bevaringsbestemmelser
for en silo og en kran foruden materialer og delele-

menter fra selve kajen.

Der er i lokalplanleegningen fokus pa at bevare savel
hele miljger som enkeltbygninger. Der er ligeledes
fokus pa at bevare mange maritime delementer i det
fremtidige byomrade, saledes at dele af havnens
karakter fastholdes som tydelige spor.

Registreringen af bygningstilstanden er ligeledes
blevet brugt til at placere midlertidige funktioner i
det eksisterende byggeri. Kombineret med visionen
for det byliv man ensker sig pa havnen fremover,
forsgger kommunen herved at genanvende de
eksisterende strukturer og udnytter den tiltreeknings-
kraft, havnens ré estetik og ikke mindst billige

husleje har pa kreative virksomheder.

Disse veerktgjer er tilsammen et solidt fundament for
at skabe en ny bydel med sin egen unikke karakter
hentet i en raekke historiske spor og forteellinger, der
ikke bare binder fortid og nutid sammen, men ogsa
binder omradet sammen som bydel.

Der arbejdes i Odense kommune for at kunne bibeholde
nogle af de store siloanlceg som vidnesbyrd om havnens
industrielle fortid.
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Nordkraft - arbejderbyens identitet

Nordkrafts og @stre Havns industribygninger
forteller byens historie som arbejder- og industriby.
Befolkningen har arbejdet her, og omraderne har
veeret en drivkraft i byens vaekst. Derfor har bygning-
erne stadig en stor betydning for aalborgenserne.
Her bor en signifikant del af byens sjel, og ved at
genanvende de store bygninger fastholdes havnens
karakteristiske silhuet som et identitetsgivende

vartegn for byen.

Men ud over at bevare omradets sarpreeg fra indu-
stritiden kan en omfattende omdannelse af byens
havne- og industriomrade medfare en opgradering
af omréadet. Projekterne er gode eksempler p3,
hvordan man skaber grobund for et spirende og
varieret liv, der i en lgbende proces far lov at udfolde
sig i dialog med industrikulturarven. P4 denne made
kan kulturarven i Aalborg Havn fortsat bidrage til
lokal identitetsdannelse og forankring. Samtidig
dokumenterer eksemplet, at det er muligt at forny
havnen og integrere nye tiltag, uden at det gamle

bliver jeevnet med jorden.

Havnen er industri- og arbejderbyen Aalborgs hjerte.
Havnen har ogsa veeret byens bagside, og de store
virksomheder pa havnen som elkraftveerket Nord-

kraft har ikke altid veeret en del af det billede af byen,

man lokalt har ansket at vise frem.

Da byradet i 2004 besluttede at bremse nedrivningen
af Nordkraft, var det et tydeligt signal om, at indu-
strikulturarven fremover skal veere en del af byens

identitet. Et signal om at den industrielle kulturarv
er af stor betydning for byen og for det billede, man
gnsker at tegne af Aalborg.

Der er store omrader af havnefronten i Aalborg, der
er omdannet uden hensyntagen til stedets industri-
elle historie. | de seneste planer for havnearealerne
tyder det dog p4, at Nordkraft ikke kommer til at sta
alene som monument over industrisamfundets

kulturarv i fremtiden.

Nordkraftprojektet har allerede affadt et nyt projekt
i det tilstedende omrade - Dstre Havn. Her eksperi-
menterer kommunen, universitet og grundejeren
med en midlertidig genanvendelse af en gammel
lagerbygning til kulturelle formal. Eksperimentet skal
pa sigt vise, om de nye kulturaktiviteter i bygningerne
kan betyde, at @stre Havns industrielle anlaeg bliver
mere veerd - bade i kroner og erer og i borgernes
bevidsthed.

Eksperimentet med de midlertidige aktiviteter skaber
potentiale for nye vilkir for havneomdannelsen pa
lang sigt. Dermed har havneomdannelsen bevaeget
sig fra at vaere en reaktion pa de givne vilkar til at
veere en proces. En proces rettet imod at skabe nye
vilkar: En ny social, kulturel og skonomisk kontekst
for eksisterende fysiske rammer. Resultatet af ekspe-
rimentet foreligger endnu ikke, men et positivt resultat
vil give kommunen og ikke mindst projektudviklere
et godt argument for i hgjere grad at bevare industri-

anleeggene i fremtidige omdannelsesplaner.
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Kortudsnittene fra
1880, 1923 0g 2004
viser udviklingen
med anleggelse af
Ostre Havn og flere
havneudvidelser.

KULTURARVEN

Limfjorden skeerer sig igennem dobbeltbyen Aalborg
og Narresundby. Bade nord- og sydside udger en
langstrakt fjordhavn, der pa Aalborgsiden oprindelig
blev anlagt omkring alabene. | begyndelsen og midten
af 1800-tallet blev havnen udvidet mod gst ved opfyld-
ning af arealerne mellem Nyhavn og Teglgardsbaek-
ken ud mod det nuveerende @stre Havn. Da Hals
Barre ved Limfjordens udmunding i Kattegat i
1883-89 blev uddybet, opstod behovet for yderligere
udbygning af havnen. Det ferte bl.a. til anleeggelse
af et nyt havnebassin, @stre Havn, i 1901-03. Syd
og vest for bassinet blev arealerne i de fglgende &r
bebygget med pakhuse og siloer, fortrinsvis til

korn- og foderstofhandlen.

I 1909 blev det kommunale elveerk i Aalborg, Nord-
kraft, opfert vest for @stre Havn. Flere havnebassiner
blev fyldt op i forbindelse med udvidelsen af det
nuveerende Nordkraft i 1920’erne, og to artier

senere pabegyndtes de farste store udvidelser af
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elveerket med kedelhal og turbinehal. Vaerket blev
yderligere udbygget i 1953-59 og senere. Ud mod
havnen og til dels pa den opfyldte Teglgardshavn
blev der anlagt store kulpladser. @stre Havn er
gennem tiden eendret siledes, at bebyggelsen i dag
afspejler havnens udvikling i 1900-tallet.

Nordkraft ligger mellem byen og @stre Havns store
siloer. Bygningen er dominerende i bybilledet og
udger et tydeligt identifikationspunkt. Efter at elpro-
duktionen pa Nordkraft stoppede, er store dele af
komplekset blevet fiernet, bl.a. kulpladserne. Den
eldste elvaerksbygning i nationalromantisk stil er
overtaget af Energicenter Aalborg. Den centrale,
nyere del af Nordkraft, der bliver bevaret som kultur-
hus, bestar dels af funktionalistisk teglstensarkitektur
dels af moderne betonkonstruktioner. Skant elvaerket

ikke leengere har en funktionel tilknytning til havnen,

betyder beliggenheden, at Nordkraft fungerer som
bindeled mellem bycentret og Dstre Havn.
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Ved @stre Havn findes der stadig et helstgbt miljg
med det velbevarede havnebassin samt korn- og
foderstofvirksomhedernes pakhuse og siloer. De
sidste af disse virksomheder er udflyttet i 2007.
Arealerne gennemskaeres af jernbanespor, som flere
steder er synlige, og bassinets granitbolveerk er intakt.
Den sammensatte og komplekse bygningsmasse
rummer elementer fra 1920’erne og frem og belyser
i samspil med jernbanespor, kranspor og bassinet
den industrialiserede erhvervshavns udvikling siden
mellemkrigstiden. Den komplekse bebyggelse, som
til dels folger det vifteformede sporanlaeg, danner et
netvaerk af intime rum og fine pladser.

OMDANNELSEN

Aalborgs centrale og byneere havnefront er for
lengst tamt for egentlige havneaktiviteter. | den
forste generation af havneomdannelse handlede
det om at starte forfra ved at rydde kajerne gennem
totalsanering. Eksempelvis er det vestlige omrade
mellem Limfjordsbroen og jernbanebroen i lgbet af
1990’erne blevet omdannet til et blandet bolig- og
kontoromrade. De centrale dele af havnefronten, fra
Limfjordsbroen til omradet omkring Kvaegtorvet og
Nordkraft, er anden etape af omdannelsen. Havne-
fronten kommer her til at rumme en havnepark samt
en reekke forskellige kulturinstitutioner - bl.a. det
nyligt dbnede Utzon Center og Musikkens Hus. Pa
straekket mellem Nordkraft og Limfjordsbroen bevares

kun enkelte industrielle eller maritime elementer.

Nordkrafts facade mod vandet

Spor og siloer udger en fortsat del af havnemiljoet
pd Dsthavnen.




Udviklingen af Nordkraft og @stre Havn bliver tredje
generation af havneomdannelse. Her bevares store
dele af elkraftveerket, og det tilstraebes ogsa at bevare
vaesentlige industrielle kulturspor i @stre Havn. De
bevarede dele af Nordkraft udvikles i disse ar af
Aalborg Kommune til byens nye kraftcenter for kultur
og fritid. Kommunen har som bygherre bragt en raekke
kultur- og idraetsinteressenter sammen pa stedet.
Allerede inden det nye Nordkraft star feerdigt, har
nogle af disse faet lov til at tage huset i brug til

bl.a. koncerter.

Huset skal bl.a. rumme teatersal, idreetshal og
biograf. Kraftvaerkets indre star derfor over for en
omfattende omdannelse, og som udgangspunkt
arbejdes der ikke med en aestetisk vision eller en
bevaringstankegang. Det er derimod visionen, at
bygningens originale ramme som kulturspor skal
give atmosfeere og betydning til den meget ander-
ledes fremtidige brug.

Den kommende omdannelse af @stre Havn vil
spille en stor rolle i forhold til Nordkraft og det
miljg, der kan skabes omkring det ny kulturcentrum.
| forbindelse med omdannelsen er der etableret en
reekke eksperimenter. Et af dem er projektet Plat-
formg - et ivaerksaetterhus for kunstnere, der har
NDSM-verftet i Amsterdam som forbillede. En

Med Platformy projektet er der rykket en gruppe nye
brugere ind pa Dsthavnen. En kunstnergruppe har ldnt
en 3000 m2 stor lagerhal pa Dsthavnen for en periode
pa forelpbig fire dr.




lagerhal pa Dstre Havn er rammen for den gruppe
kunstnere, der deltager. Stedet er dbent for byens
indbyggere, der kan komme i caféen og til forskellige
offentlige arrangementer.

PROCESSEN

Nordkraft blev i 2004 opkebt af Aalborg Kommune
midt i en nedrivnings proces, hvor blandt andet
veerkets skorsten var blevet spreengt. Nordkraftpro-
jektet realiseres i disse ar af kommunen med hjelp
fra lokale kultur- og idreetsorganisationer og fonds-
midler fra blandt andet Lokale- og Anlaegsfonden.

| Dstre Havn har ejeren af de tidligere korn- og
foderstofbygninger som naevnt indgéet en aftale
med Aalborg Kommune om at udlane den 3000
m2 store lagerhal til en kunstnergruppe for en
periode pa forelgbig fire &r. Kommunen og ejeren
bekoster den ngdvendige istandsattelse, men
stiller i gvrigt ikke krav til driften af bygningen.
Incitamentet til projektet har flere sider:

> Lagerhallen skal bevares, sd istandsettelsen skulle
forega far eller siden

> Det, at der bliver (kulturelt) liv pa havnen, kan gare
omradet mere attraktivt og danne grobund for,

at ogsa andre initiativtagere melder sig pa banen

Samtidig har kommunen og en af de store ejere
i omradet igangsat et andet projekt, Mental Bygge-
modning. Projektet gar ud pa at udvikle omradets

potentiale for byliv og omfatter en langstrakt borger-

inddragelsesproces, bl.a. med afholdelse af work-
shops om befolkningens forhold til omdannelsen
af Pstre Havn. Projektet omfatter ogsd events i og

omkring Pstre Havn.

Blandt de involverede akterer anerkendes det, at
byen ikke blot har en historie, men at det ogsa er en
historie, som skal fortelles igen og igen, for at nye
sider kan komme frem. Processen omkring omdan-
nelsen af Nordkraft og @stre Havn handler om en
nyfortolkning af, hvad en havn og et havneomréade
er, og hvad det skal kunne. | denne nyeste generation
af havneomdannelse er havnens industribygninger

blevet omdrejningspunkt for omdannelsen.

Dstre Havns store
bygninger er en mar-
kant del af udsigten,
ndr man stdr pd den
nyrenoverede havne-
front, hvor bl.a. den
gamle isbryder Elbjorn
nu ligger forankret og
byder pa glaskunst og
gastronomi.







Bevaring af samlet industrianlaeg

Omdannelsen af Albert Dock er et mgnsterdannende
eksempel pa, hvordan et stgrre sammenhangende
industrimiljg er blevet bevaret for eftertiden og
herved viderebringer et vigtigt kapitel i den engelske
industrihistorie. Blandt tilsvarende danske havne
med store samlede bevaringsveerdige industrimiljger
kan naevnes Holmen og Sendre Frihavn i Kgben-
havn. Her er de samlede miljger dog ikke i samme
grad blevet bevaret.

Omdannelsen af omradet er sket pd en made, sa
det fungerer som et selvsteendigt byomrade. Kvali-
teten ved at bevare et samlet miljg i den helt store
skala i Liverpool kan overfares til bevaring af tilsvar-
ende helheder i en mindre skala som eksempelvis
oliehavnen i Arhus eller pakhusmiljget i den gstlige
del af havnen i Odense. Ved at bevare det samlede
miljg omkring Albert Dock er betydningen af den
darlige forbindelse til de omkringliggende byomrader
blevet minimeret; en tilgang, som ogsa kan bruges i
danske byer som fx Arhus eller Odense, hvor der er
darlig forbindelse mellem havn og by.

Albert Dock i Liverpool er et eksempel pa ikke blot
en succesfuld omdannelse, men ogsa pa et leve-
dygtigt koncept. Det har derfor inspireret mange
efterfalgende havneomdannelser.

Albert Docks fra 1845 er kulminationen af et omfat-
tende og teknisk stadig mere raffineret dokbyggeri,
der afspejler Liverpools og Nordenglands vaekst

under den industrielle revolution. Liverpool voksede

gennem handel med slaver, sukker, tobak og fra
slutningen af 1700-tallet ikke mindst bomuld. |
1800-tallet blev byen desuden Europas sterste
udvandrehavn for emigranter til Amerika. Efter
Anden Verdenskrig har Liverpool gennemgaet en
massiv krise forst som falge af den engelske tekstil-
industris vanskeligheder og efter 1970 tillige som
en folge af de teknologiske @ndringer inden for
skibsfarten.

Omdannelsen har brudt den onde cirkel. Ved
omdannelsen istandsattes bygningerne, og der
etableredes en blanding af museer, restauranter,
forretninger, kontorer, hoteller og boliger. De nye
aktiviteter har tiltrukket et stort publikum og har
skabt nyt liv i omradet. Omdannelsen er tro mod
bygningernes oprindelige udseende, men der er
ingen funktionel eller symbolsk kobling med

havnefortiden udover et maritimt museum.
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Det meget komplette kulturmiljo, der er bevaret pa
Albert Docks, er blevet rammen om et nyt bymiljo af
meget hgj kvalitet.

52

Albert Dock’s transformation er en stor succes - det
er lykkedes at skabe et bymiljg af en meget hgj kvalitet
gennem bevarelsen af et komplet kulturmiljg.

KULTURARVEN

Liverpools havnefront udger et langstrakt forlgb
langs River Mersey og rummer i dag en af Europas
starste frihavne, en stor containerterminal og en reaek-
ke forskellige industrivirksomheder. Albert Dock, som
officielt blev taget i brug i 1846, var et af datidens
stgrste dok- og pakhusanleaeg. Liverpools Havn var
pa det tidspunkt en af verdens vigtigste havne og
en del af det magtfulde britisk verdensimperium.

Albert Dock udger med sine 120.000 m2 Storbri-
tanniens sterste samling af fredede bygninger
(grade | listed buildings). Desuden er havnefronten
pa UNESCO'’s liste over verdens kulturarv.

Pakhusene er opfart helt ud til havnebassinets kant
for at lette losning og lastning. Bygningskomplekset
ombkranser hele havnebassinet, som dermed har
karakter af et bymeessigt rum. Tidligere var omradet
afgreenset fra den gvrige by af en hgj mur.

Byggeriet er robust og funktionelt og er kende-
tegnet ved en stram gennembearbejdet arkitektur,
der giver omrddet et helhedspreeg og samtidig
muligger en stor fleksibilitet i anvendelsen. Dette
har vaeret medvirkende til den succesfulde nutidige

genanvendelse af de eksisterende bygninger.



Byggeriets fleksible konstruktion har let kunne
integrere nye ruminddelinger og moderne krav til
adgangsforhold.

Albert Dock var pé flere mader et banebrydende
byggeri beregnet til at reducere brandfaren mest
muligt og lette godshandteringen. Anleegget rum-
mede et stort antal innovative lgsninger som fx

verdens farste hydrauliske kransystem.

Albert Dock var bygget til sejlskibe, og de starre
dampskibes krav til vanddybden bevirkede fra
omkring ar 1890 en tilbagegang i antallet af skibe,
der lagde til kaj ved Albert Dock. Efter Anden Verden-
skrig tog nedturen for alvor fart. | 1972 gav vaeksten
i containerbaseret sgtransport Albert Dock det
endelige dedssted, og havnedriften blev indstillet.

OMDANNELSEN

Omrddets arkitektoniske kvaliteter blev tidligt aner-
kendt og vaerdsat bl.a. gennem fredninger i 1952
0g 1976. Alligevel ik omradet gradvist lov til at st&
ubrugt hen og forfalde, og bygningerne var i be-
gyndelsen af 1980 i en sargelig tilstand.
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Tate Gallery, Albert Docks

Til gengaeld havde omradet en central og attraktiv
placering i forhold til bykernen. Omdannelsen af
Albert Dock begyndte i 1983 og blev iveerksat af et
stgrre netvaerk, der blandt andet bestod af det stats-
ejede udviklingsfirma, Merseyside Development
Corporation. Arealerne er blevet omdannet over en
lang arraekke i takt med efterspargslen, og blev
endeligt feerdiggjort i 2003. Bygningernes ydre er
ikke @endret veesentligt.

Albert Dock bestar i dag af et stort antal butikker,
restauranter og cafeer samt et antal kontorlejemal,
som bl.a. huser et antal hgjt profilerede virksom-
heder. Totalt er der omkring 2.000 arbejdspladser.

Derudover huser pakhusene ogsa en reekke kultu-
relle og rekreative attraktioner, bl.a. Tate Liverpool,
The Beatles Story, Merseyside Maritime Museum.
Endelig rummer omradet 115 luksuslejligheder og to

hoteller.



Albert Dock er i dag en af Storbritanniens kulturarvs
attraktioner, som flere gange er blevet kronet som
den starste attraktion i det nordvestlige England.

Ikke kun Albert Dock, men ogsa dele af den gvrige
havn, har i de seneste ar undergaet store forand-
ringer. Andre dele af havnefronten har et rekreativt
preeg med grenne omrader. Vaesentligt for Albert
Dock er, at de neermeste omrader for en stor dels
vedkommende er blevet ryddet, hvilket bevirker, at
pakhusene nu rejser sig som et monumentalt og
serdeles synligt kompleks. Desuden er der blevet
dbnet for et antal sigtelinjer mellem Albert Dock
og andre af byens landmarks, hvorved de er blevet
indbyrdes relateret.

PROCES OG ORGANISATION

Omdannelsen af Albert Dock er blevet drevet af et
statsejet udviklingsselskab, som i lgbet af to artier
har udviklet pakhusene ét for ét. Dermed er udbud-
det blevet afpasset til efterspargslen, og der er til
stadighed blevet etableret mindre, koncentrerede
programmer. Den gradvise udvikling har vist sig
robust i forhold til at kunne absorbere forskellig-

artede programmer.

Det, at byggeriet fra starten har vaeret udformet
som en fleksibelt fysisk ramme for varierende brug,
har medvirket til, at omdannelsen er forlgbet relativt
gnidningsfrit og i hvert fald uden at skulle ga pa
kompromis med byggeriets fysiske/arkitektoniske
kvaliteter.

Det maritime preeg er fastholdt i en lang reekke detaljer
fra stor til lille skala.
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Vancouver - Granville Island Bystgrrelse: 600.000 indbyggere - Periode for havneomdannelse: 1970’erne og frem

Havnetype: Fjordhavn - Hovedlokaliteter: Granville Island - industriarealer og omdannede erhvervsarealer
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En satsning pa mangfoldigheden

Den permanente midlertidighed, som hersker pa
Granville Island, og som bliver stramt styret af myn-
dighederne, er med til at skabe en staerk dynamik i
omradet og dermed et levende og engagerende by-
omrade. Denne langsomme, men konstante om-
dannelse sikrer en styring af, at stedets oprindelige
funktioner, bygninger og inventar bliver en del af
omrédets fremtid. Det minder p4 den méade om
den tilgang til havneomdannelse, man har valgt

i Kgge. Kulturplanen i Kege kommer med bud pa,
hvordan man teenker nyt liv og nye funktioner ind i
det eksisterende miljg pa Sendre Havn i stedet for
at rydde omradet og bygge nyt. Det foreslaede By-
livslaboratioriet i Kgge skal have en funktion, som
minder om Canada Mortgage and Housing Corpora-
tion (CMHC) i Vancouver. Det skal veere med til at
fremme de aktiviteter, der bidrager positivt til om-
dannelsen og sikre en sameksistens mellem gamle

og nye funktioner.

Granville Island i Vancouver er et eksempel, hvor
maélet med genanvendelsen i hgjere grad har veeret
at fastholde omradets industrielle karakter end at be-
vare de enkelte bygninger og bygningsdele. | dag er
Granville Island bade et rekreativt fristed - et offent-
ligt rum for hele den omkringliggende by - og et
omrade, hvor der fortsat er industri i drift.

Der er i omdannelsesprocessen lagt veegt pa at fast-
holde de tidligere havneerhverv samt at sikre en bred
vifte af andre funktioner. Havnen og dens oprindelige

erhvervsmassige funktion er garanteret rammer,
der sikrer en 'fredelig sameksistens’ med de nye
aktiviteter. Boliger, med undtagelse af husbade,
er den eneste anvendelse, der ikke er gnsket, fordi
malet er, at gen skal veere et offentligt rum med et

byliv, der ikke skal heemmes af privatiserede zoner.

Der er fra myndighedernes side gjort meget for

at fremme livet i omradet. CMHC udvaelger lejerne
blandt de interesserede og fastsatter huslejen. Der-
med har de indflydelse p4, hvilke virksomheder, der
lokaliserer sig p& Granville Island. Den steerke sty-
ring af mangfoldigheden og funktionernes kulturelle
potentiale er en vaesentlig betingelse for stedets
succes. Det er et radikalt og i manges gjne ikke lige
demokratisk valg, men det virker. | og med at denne
procedure er fastlagt i planen og organisatorisk
forankret, er den holdbar pa lang sigt.

Myndighedernes tildelingspolitik evalueres labende
for at kunne vurdere hvilke virksomheder, der aktuelt
er behov for i omradet. Bygningernes preecise an-
vendelse er saledes ikke |&st fast, men kan forandres.
De konstant forandrede konstellationer af forskellige
anvendelser afdeekker til stadighed raekkevidden

af, hvad de eksisterende bygninger, komplekser og
byrum kan benyttes til. Deri ligger noget af det helt
veesentlige ved brugen af kulturarven: | stedet for
at bygge nyt efter nutidens bygningstekniske og
®stetiske paradigmer, benyttes de eldre strukturer
til nye formal.
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Pa Granville Island er der gjort plads til den lille iveerk-
seetter og alternative boformer - alt sammen tilpasset
de eksisterende strukturer.

KULTURARVEN

Granville Island opstod i 1915 som en udvidelse af
Vancouvers havn. @en, som ligger i bugten False
Creek umiddelbart syd for Vancouvers centrum,
blev skabt ved opfyldning. Den fik navnet 'Industrial
Island’, da den skulle bruges til industrivirksomheder.

Virksomhederne flyttede hurtigt til @en, og mere
end tusinde mennesker arbejdede der. Yderligere
opfyldning har medfert, at @en blev landfast. Senere
blev Granville Island opkaldt efter den bro, der lgber
hen over gen. Granville Island var indtil begyndelsen
af1970’erne centrum for erhvery, som i forskellig
grad var afhaengig af beliggenheden ved vandet.

Omradet har en sammensat karakter, der giver
omradet en rd og uplanlagt karakter. Karakteristisk
er den industrielle skala med flere store abne haller,
der typisk er udstyret med ovenlys. De fleste af
industribygningerne pa Granville Island er bevaret,
og en enkelt cementfabrik er fortsat i drift.

OMDANNELSEN

Omdannelsen blev igangsat i 1976, hvor staten og
bystyret iveerksatte en plan for revitalisering af hele
False Creek-omradet. En af rsagerne var, at byen
var kommet for teet p& de forurenende industrivirk-
somheder. Bade land og bygninger er offentligt ejet
og er i forbindelse med omdannelsen Igbende blevet
lejet ud.



Preemisserne for omdannelsen var, at gen skulle
veere et folkeligt sted uafhaengig af offentlig statte,
og at serpraeget fra den industrielle fortid ved
havnen skulle bevares. Det var et udtalt gnske at

gé bort fra en zoneringstankegang og i stedet skabe

et sd multifunktionelt omrade som muligt.

Som grundlag for omdannelsen blev der gennem-
fort en registrering af de eksisterende bygninger
med henblik pa at afdaekke hvilke genanvendelses-
muligheder, der var, samt hvordan man s& naensomt
som muligt kunne renovere og ombygge disse
strukturer til nye funktioner.

Bygningerne huser i dag bl.a. mindre erhvervsvirk-
somheder, skoler, museer, restauranter, cafeer,
atelierer, en marina samt et stort marked, som
tilsammen treekker mange besggende til Granville
Island hver dag. Dagligt beskeeftiges ca. 2.500
mennesker pa gen.

Selvom omradet er blevet tilfart nye funktioner,
gores der fortsat en indsats for, at relationen til
havnen og industrien opretholdes blandt andet ved
at holde fast i tilstedeveerelsen af havnerelaterede
erhverv. Det er lykkedes at bevare en stor del af de
oprindelige industribygninger, jernbanespor, kajan-
leg og kraner. Lokalplanen for omradet sikrer
desuden, at sdvel omradets bygninger som de
offentlige rum bibeholder deres saerpreeg.

Den neensomme bevaring af de eksisterende strukturer
har givet Granville Island et helt scerlig bymiljo, der er
meget anderledes end resten af Vancouver.
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Et veesentligt planleegnings- og styringsredskab for
omdannelsen er 'Reference Document for Granville
Island’. Planen, der minder om en lokalplan, har det
fastlagte formal at fremme variation i arealanvend-
elsen og aktiviteterne pa Granville Island samt at
skabe og opretholde et miljg, der er attraktivt og
tilgeengeligt for alle aldre og indkomstgrupper. |
'Reference Document’ fastleegges ud over de helt
generelle retningslinjer for omradets anvendelse og
rumlige struktur ogsa en raekke konkrete design-
principper, som alle har til formal at maksimere
omradets veerdi for offentligheden og fastholde
omradets unikke industrielle karakter, herunder at:

> Aktiviteter i bygningerne skal veere synlige for
offentligheden bade dag og nat

>Vandkanten/havnefronten skal veere tilgengelig,
ogsa gennem de eksisterende bygninger og
gennem/rundt om nye og eksisterende piers

> Bygninger skal (gen)bruges til formdl, som udnytter
og har gavn af deres starrelse og form

> Byrumsdesignets grundelementer skal relatere sig
til omrédets traditionelle indretning: sveert temmer
og stal, betonelementer og bytraeer

> Bade eksisterende og nye bygninger skal afspejle
omradets historie - gennem brugen af metal eller
pudsede facader, sveere treekonstruktioner, store
dare/porte, industrielle glaspaneler og ovenlys

PROCES OG ORGANISATION
@en ejes af den canadiske stat, men siden 1972 har
CMHC (Canada Mortgage and Housing Corporation)



administreret Granville Island. Driften af halveen godt virksomheden passer ind pa et givent sted pa
og dermed ogsd administrationen af ejendommene et givent tidspunkt. Denne individuelle regulering

foregar med udgangspunkt i en udviklingsplan, geelder ogsa de faste forbrugsudgifter, der betales
Granville Island Development Plan, der fastleegger efter evne.
omradets formal og redskaberne til at opfylde det.
Det er gjort for at fremme lokaliseringen af mindre, ~ Deén teztte bystruktur
. . . , . , overalt pd oen, sely
Missionen er 'at skabe et selvbaerende miljg, som kreative og eksperimenterende virksomheder i under den store bro
naerer en forskellighed af kulturelle, uddannelses- omréadet samt for at fastholde virksomheder, der er rammen om en
maessige og kommercielle foretagender, samtidigt har en relation til havnen, eksempelvis mindre hektisk aktivitet af de
d sdets historiske, industrielle karal badeb lignende, der ellers ikke ville h mange besogende, der
med at omradets nistoriske, industrielle karakter adebyggere og lignende, der ellers ikke ville have kommer for at benytte
bibeholdes’. Ud fra denne mission er der blevet en chance for at overleve. de mange kulturtilbud.

formuleret et antal basisprincipper for driften af
halveen. CMHC skal ud over at straebe efter finansiel
baeredygtighed arbejde for at bevare og udvikle 'The
Granville Island Experience’ samt sikre, at Granville
Islands’ historiske karakter bevares og udvikles
gennem en stadig, trinvis omdannelse.

Anvendelsesmassigt arbejdes der for at skabe
rammerne for en stor variation af erhvervsmaessige
og kulturelle muligheder pa Granville Island, og
CMHC har desuden som opgave at stotte beere-
dygtige udviklingsinitiativer, skonomiske savel som
sociale og miljgmeessige.

Det helt saerlige ved CMHC's mandat er, at de
administrerer et system, hvor lejere veelges ud fra,
hvorvidt de pa det givne tidspunkt kan bidrage til
at udvikle Granville Island jf. de fastlagte formal.
En del af denne regulering omfatter ogsa huslejen,
som kan variere efter virksomhedernes indtjenings-

potentiale, deres investeringsvillighed og efter, hvor




Amsterdam Havn - NDSM-vaerftet Bystarrelse: 740.000 indbyggere - Periode for havneomdannelse: 2002 -
Havnetype: Flodhavn - Hovedlokalitet: NDSM veerftet




Ra industrihistorie som kulisse for udvikling af kreative erhverv

| omdannelsen af NDSM-veerftet er det tidligere
industriomrades ra karakter bevidst sggt bevaret,
hvilket har medvirket til at tiltreekke og brande de
mange sma virksomheder og verksteder - foruden
enkelte internationale medievirksomheder, som er
sogt til stedet. De forladte bygninger rummer bade
atmosfeere og helt handfaste gkonomiske potentialer
for at blive udnyttet til ny kulturel aktivitet. Inspireret
af NDSM-veerftet i Amsterdam er en developer,
Aalborg Kommune og Aalborg Universitet gaet
sammen om at lave et forsgg i en lagerbygning i
Dstre Havn i Aalborg.

| forbindelse med omdannelsen er de eksisterende
fysiske bygningsstrukturer bevaret og genanvendt til
gavn for helt sma virksomheder. Tilsvarende er sigtet
med omdannelsen af Nakskov Veerft at bruge de
eksisterende bygningsstrukturer til nye virksomheder.
@konomiske og geografiske betingelser betyder, at
der er basis for indflytning af meget forskellige og

nye typer erhverv i de to byer.

Industriens og havnenes bygninger har en helt seer-
lig volumen og udtryk, der for nogle ikke rummer de
store kvaliteter. P4 kreative iverkseettere, der kan se
muligheder og plads til eksperimenter i de ra fysiske
rammer, har disse bygninger imidlertid en serlig
tiltreekningskraft.

NDSM veerftet, der ligger nordest for Amsterdams
bymidete, er et eksempel pa, at en gruppe kreative
erhverv har taget de tomme industribygninger til

sig. Den enorme verftshal er ikke meget andet end
en klimaskaerm, men yder lige netop den beskyttelse,
der gar en fleksibel og eksperimenterende indretning
mulig. Stedet rummer en historie om industriens
storhed og fald. Med industriens udflytning er der
skabt grobund for en ny underskov af aktiviteter og
aktarer. De fysiske rammer har samtidig en industriel
@stetik, som i udstrakt grad er en inspirationskilde
for de kunstnere, arkitekter og mediefolk, der er
flyttet ind.

Omdannelsen af NDSM-veerftet tager udgangspunkt
i bottom-up planleegning og tilbyder sig som et
alternativ til den developerdrevne byudvikling, som
ellers preeger Amsterdam. Bystyret og omradets
ejer har givet brugerne, som indledte deres kamp
for omradet med en reguleer besettelse af veerfts-
hallen, mulighed for midlertidige lejekontrakter. Den
feellesskabsand, der kendetegnede projektet pa grees-
rodsstadiet, er bevaret i den formelle organisation.

Omdannelsen er desuden et eksempel p4, at den
moderne kulturarv ikke konserveres for tid og evig-
hed, men benyttes som en uformel ramme for en
alternativ udnyttelse her og nu, hvor midlertidig-

heden ses som en mulighed.

KULTURARVEN

Amsterdam Havn har siden 1200-tallet vaeret en

af de fgrende havne i Europa og har fortsat stor be-
tydning. Seerligt i den hollandske handels guldalder
i 1600-tallet udviklede havnen sig til en verdenshavn.
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Der er indrettet et veeld af sma kontorer og veerksteder
i flere etager forbundet af sma indenders gader og
gangbroer.
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Langt op i det 20. arhundrede var handelen med
kolonierne og en voksende veerftsindustri med til at
drive havnens fortsatte vaekst. Imidlertid mistede de
centrale havneomrader efter 2. Verdenskrig gradvist
deres kommercielle betydning, og den videre udvik-
ling af erhvervshavnen blev koncentreret vest for

byen - teettere p& Nordsgen.

Omdannelsen af de aldre havneomrader i Amster-
dam har veeret i gang i artier. De gstlige havnemiljger
pa sydsiden af fjorden I var kolonitidens handels-
havn og har veeret genstand for de forste tre genera-
tioner af havnetransformationer, hvor den sidste er
ved at veere gennemfert bl.a. med realiseringen af
Musikhuset Muziekgebouw. | Igbet af denne proces
er havneomraderne vest for midtbyen og i seerdeles-
hed nord for |) fortsat med at fungere som industri-
og veerftshavn. Disse omrader udger nezeste etape i

havheomdannelsen.

NDSM stélskibsveerftet fra 1946 er et af de store
industrielle komplekser, som ikke overlevede veerfts-
krisen i 8oerne og lukkede endegyldigt i 1984. NDSM-
arealet omfatter bl.a. to meget store veerftshaller, to
skibsbeddinger samt en del andre bygninger. Veerfts-
komplekset er omgivet af stadigt fungerende, men
let foreeldede, erhvervsomrader og greenser pa vand-
siden op til Amsterdams centrum, hvortil der er
direkte forbindelse med en gratis fodgeengerfaerge.

Industrizestetikken er til stede i ra form. Materialer

og maskiner star, som de blev forladt, og bygning-



erne er forfaldne og arrede. De store veerftshaller
er i det ydre stort set uforandrede. Andre bygninger
i omradet bevares ogsd, men bliver i hgjere grad
fysisk modificeret. For eksempel bestir medievirk-
somheden MTVs nye domicil af en eksisterende
kontor- og veerkstedsbygnings tre vaegge, mens den
fierde er erstattet af en vaeg i afvigende materialer
og formgivning.

OMDANNELSEN

Omdannelsen, som indtil videre er mere funktionel
end fysisk, efterlader de eksisterende bygninger og
udenomsarealer stort set uden synlige eendringer.
Under overfladen har det imidlertid veeret forbundet
med store udgifter at sikre bl.a. tagkonstruktionen,

sa hallen kunne bruges pa en forsvarlig made.

| den stgrste veerftshal, som er pa 20.000 m2, er
der opbygget en kontorby i et let, 3-dimensionelt
gridsystem. Fysisk er selve kontorbyen uathengig
af den omgivende struktur, der alene fungerer som
klimaskeaerm. | denne kontorby tilbydes ca. 200
kontorer og veerksteder til kunstnere, kunsthand-
veerkere, alternative/almennyttige organisationer,
opstartende kreative virksomheder samt andre, der
kan drage fordel af samarbejdet og det kreative miljg.

Lejerne indretter selv deres lokaler efter eget gnske,

naturligvis inden for rammerne af stalkonstruktionen.

Dette giver et meget varieret og kreativt udtryk. De
enkelte lejemal skal godkendes som ethvert andet
byggeprojekt og skal opfylde bygningsreglementet.
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PROCESSEN

Omdannelsen af NDSM-verftet blev igangsat i
1999 af en gruppe, Kinetisch Noord, bestaende af
kunstnere, teaterfolk, skatere og arkitekter med redder
i Amsterdams besztterbevaegelse, som igennem
en arreekke havde besat et antal bygninger i omradet.
Gruppen gnskede fra starten at leje og udvikle om-
radet som en selvbeaerende "kuvese’ for kreative er-
hverv og kunstnere. Lejekontrakten blev formaliseret
i 2002 og |gber indtil 2027. Ejeren og kommunen
har kun haft en faciliterende rolle i processen. Kom-
munen har dog ydet aktiv stette gennem 'Bureau
Broedplaatsen’, som har til forméal at finde og ud-
vikle flere billige vaerksteder, boliger og atelierer for

kunstnere og alternative kulturelle iveerksaettere.

Initiativet har gjort hele omradet attraktivt, seerligt
for kreative erhverv, og kendte medievirksomheder
som MTV Networks, IDtv og Discovery Channel har
for nyligt slaet sig ned i nabobygninger. Derudover
er der etableret flere, szerdeles populeere klubber,
caféer og restauranter i omradet.

Som i Vancouver tildeles lejemalene efter en ud-
veelgelsesprocedure, hvor ikke-etablerede kunstnere
og andre kreative med lav indteegt favoriseres. Der
indgas en 10-drig lejekontrakt, og lejen udger ca. 37

kvm/ar.

Veerftets bygninger og havnearealer star mere eller mindre
fuldsteendig, som da de blev forladt. De mange tilbage-
veerende elementer er det, der giver omrddet sin hele scer-
lige autentiske karakter, der tiltraekker det kreative miljo.



Realiseringen af projektet NDSM har forudsat, at
et antal veesentlige betingelser har vaeret opfyldt -
hvoraf nogle er specifikke for netop denne lokalitet
og for Amsterdam, mens andre har en mere almen
gyldighed:

> Der er i Amsterdam et ekstremt pres pé ejendoms-
markedet, som tvinger mange aktiviteter med lav
markedsveerdi eller lille (start)kapital til at sgge efter
alternativer uden for den centrale bymidte. Det gor
selv afsides beliggende lokaliteter attraktive.

> Det eksisterende, omgivende erhvervsomrade
er endnu i drift og er endnu ikke modent til en
gennemgribende omdannelse. Projektudvikling
i traditionel forstand star dermed endnu ikke pa
dagsordenen.

> Amsterdam har en lang tradition for uformel
ibrugtagning af tomme ejendomme, og hollandsk
lovgivning rummer desuden, under visse omsteen-
digheder, mulighed for lovlig beszettelse, hvis en
bygning har staet tom i en leengere periode. Pro-
jektet er i mellemtiden blevet formaliseret, men
greesrgddernes organisationsform og veerdier er

bragt med ind i den formelle organisation, og

nyder samtidigt anerkendelse hos myndighederne. Udsig mod Amersterdams centrum

> Amsterdam rummer en stor koncentration af krea- > Amsterdam er en sardeles attraktiv adresse for inter-

tive erhverv og kunstnere. Den teette underskov af nationale virksomheder, hvilket afspejles i, at omradet
kulturelle greesrgdder udger et enormt potentiale har kunnet tiltreekke ikoniske navne som fx MTV og
for denne slags projekter. Discovery Channel.
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Selektiv bevaring og kunststrategi

Udgangspunktet for omdannelsen var en kulturstra-
tegi med The Baltic som katalysator for havnens ud-
vikling. Strategien kan sidestilles med den proces, der
pt. sker med konverteringen af Nordkraft i Aalborg
til en ny kulturinstitution p& havnen og dynamo for
omrédet. | Gateshead gennemfartes udviklingen pa
baggrund af en top-down beslutning, mens initiativet
i Aalborg er et eksempel pa en bottom-up-proces,
hvor 'nedefrakommende’ kraefter har bidraget til at
redde bygningen fra nedrivning.

Millennium Bridge i Gateshead Havn er et eksempel
pa genfortolkning af industritidens brokonstruktioner.
Frgsiloen og Wennbergsiloen pa Islands Brygge er
eksempler p4 en genfortolkning af industriarkitek-
turen med det formdl at give en eksisterende struktur
en helt anden funktion - fra industri til boliger. Begge
viser, at man kan forsgge at lade sig inspirere af op-
rindelige industristrukturer og formmeessigt indar-
bejde historiske referencer i nyopferte strukturer pa
havnen.

Strategien for transformationen af Gateshead Quay
har veeret at &ndre omradet til et attraktivt bymiljg,

der bidrager til at give byen en ny identitet.

Bevaringsstrategien for omdannelsen af havnen har
sorteret kraftigt ud i bygningsmassen, idet man valgte
at koncentrere sig om bevaringen af en enkelt korn-
silo, The Baltic. The Baltic er rammen omkring en
stor nationalt finansieret kultursatsning, et galleri
med nutidskunst i international klasse stottet af

fondsmidlerne fra det nationale Arts Lottery’. Herved
er The Baltic blevet det kraftcenter, der har drevet
omdannelsen af Gateshead Quays. Det har blandt
andet skabt grobund for en anden stor kulturinstitu-
tion, koncertsalen og musikskolen The Sage pa den

modsatte flodbred i nabobyen Newcastle.

Blandt de sparsomme rester af industrialiseringens
kulturmiljg finder man de mange broer, der forbinder
tvillingebyerne Newcastle og Gateshead. Brokonstruk-
tionerne star nu som markerer for den industrielle
@ras udvidelse af byens infrastruktur. Broerne er
blevet suppleret med en ny fodgaengerbro, der repree-
senterer den nye havnefronts kulturdrevne udvikling
og bidrager til at koble de to kulturinstitutioner The
Baltic og The Sage.

Casen fortzller herved en historie om kunst og
kulturs potentiale til at genskabe liv p4 havneom-
rader og muligheden for at ggre havnen til et
attraktivt investeringsomrade og dermed skabe
en dominoeffekt af positive tiltag.

KULTURARVEN

Gateshead Quay ligger ved floden Tyne over for
nabobyen Newcastle p4 flodens modsatte side.
Gateshead blev tidligt hjemsted for en omfattende
kulminedrift og udskibning af kul til blandt andet
Danmark. Det skabte over en lang arraekke mange
arbejdspladser og stor erhvervsrelateret byggeaktivitet
pa havnen. | 1970’ere var det kulbaserede industri-
eventyr dog slut og efterlod et landskab preeget af
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The Baltic er som den eneste tilbageveerende indus-
tribygning en meget markant del af den nye havnefront.
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forurening og arbejdslagshed. Gatesheads havne- og
industriomrade var saledes allerede tamt for de fleste
industri- og havneaktiviteter, da omdannelsen

begyndte.

Havnens historie som en del af den industrielle
revolution er stadig delvis synlig i omradet. Der er
flere spor i landskabet efter kulminedriften, hvortil
kommer broforbindelserne pa tveers af floden Tyne.
De smukke brokonstruktioner er i dag en tydelig
markgr af industrilandskabet.

Mens kulindustrien pa stedet straekker sig flere
hundrede ar tilbage, forteeller kornsiloen The Baltic
Flour Mill fra 1950 om genopbygningen efter Andet
Verdenskrig. Den blev prototype for andre kornsiloer
bygget af det samme firma som led i et rekonstruk-
tionsprogram efter krigen. Karakteristisk for siloens
historie er, at den som mange andre industribyg-
ninger lebende er blevet udbygget i takt med ud-
videlsen af produktionen. The Baltic fik séledes bl.a.
tilfajet en ekstra silo i 1957 og senere et pakhus.
Pakhuset er dog blevet fjernet i forbindelse med
konverteringen af bygningen. P4 sit hgjeste var der
beskeeftiget omkring 300 mennesker ved siloen, og
der var stadig omkring 100 ansatte, da den lukkede
i1981.

OMDANNELSEN

Ved omdannelsen af havneomradet i Gateshead
har man anvendt et samspil mellem en kraftcenter-
lgsning i form af The Baltic og en tilgeengeliggarelse



i form af broforbindelserne mellem Gateshead og
Newcastle. Den del af industrihistorien, man har
valgt at tage med sig videre, og som i dag forteeller
havnens historie, er saledes The Baltic Flour Mill og
broforbindelserne, selvom kulmineproduktionen er
stedets mest markante historie.

Kornsiloen The Baltic er den eneste bevarede byg-
ning pa havnen. Bygningen blev allerede i december
1992 udpeget som mulig location for et museum
for nutidig kunst af det lokale byrad. Fem ar senere
efter stotte fra 'Arts Lottery fond’ og efter en arkitekt-
konkurrence (RIBA Design Competition) startede
arbejdet med at konvertere bygningen til et stort

galleri for nutidskunst.

The Baltic abnede i midten af 2002 og har siden fun-
geret som primeer katalysator for omdannelsen af
havnen til et moderne kulturcentrum. Store dele af
skallen i The Baltic bygningen fremstar i sin oprinde-
lige form, dog er der i forbindelse med renoveringen
af bygningsveerket tilfgjet et omfattende glasparti.
Det indre af bygningen har derimod gennemgaet
en omdannelse for at kunne tilpasse sig den nye
anvendelse som kunstmuseum.

Det nye kunstmuseum i den gamle kornsilo er blevet
en stor attraktion og et kulturelt omdrejningspunkt
for det byliv, der er blevet skabt pa de forhenveerende
industriarealer pd begge sider af floden.

Nyt formsprog moder gammelt.

o

==}
L)

(=]
=
=
-
3
[
=
=
-
P
=
=
i




iPae ot
v vV,

AL LB e AN
s A WAV WAV
[ e

Fuis

iy

1
4

A\ 1

Broerne i stdl, der forbinder tvillingebyerne Newcastle
og Gateshead, er et synligt symbol pd den industrielle
ra.
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Kornsiloen skaber en rgd trad mellem fortid og nutid,
hvor skallen af bygningen har en klar reference til
fortiden som industrihavn, og hvor den nye anvend-
else bringer havnen ind i fremtiden. Genanvendelsen
af The Baltic er samtidig en made at give havnen
tilbage til byen pa, da anvendelsen som kulturinsti-
tution har potentiale til at tiltreekke et bredt spektrum

af borgere.

Broerne mellem Newcastle og Gateshead videre-
bringer historien om de to byers veaekst under indu-
strialisering og behovet for en effektiv forbindelse.
Brokonstruktionernes eestetik tilhgrer industrialise-
ringen, selvom de ikke er deciderede industrielle
anleg. Deres estetik og formsprog bliver nyfortolket
i fodgeenger- og cykelbroen, The Milennium Bridge,
som blev bygget for at markere artusindskiftet. Med
den nye Millenium Bridge synliggares, at byerne igen
er samlet om vandet som i den industrielle eera.

Ud over The Millenium Bridge som nyt arkitektur-
tiltag pa havnen er det lykkedes at f& lokaliseret The
Sage, Nordenglands nye koncertsal og regionale
musikskole pa havneomradet.

PROCESSEN

Omdannelsen af Gateshead Quay skete uden en
egentlig masterplan. Det forste stadie af processen
har fulgt en kulturdrevet omdannelsesstrategi. Mulig-
heden for at kunne udvikle de to store kulturprojekter
henholdsvis The Baltic og The Sage opstod pludseligt
og gennemfgrelsen af projekterne skete sa hurtigt,



at en overordnet masterplan ikke kunne na at blive
besluttet. Fraveeret af en masterplan har veeret for-
bundet med savel positive som negative effekter.
Den manglende masterplan har som positivt
resultat skabt en modtagelig proces med mulighed
for at optage kulturelle stremninger og for at til-
passe omdannelsen i takt med, at nye projekter
meldte sig pa banen.

Et mere negativt resultat har veeret, at der ikke i
processen har veeret plads til mange overvejelser
om bevaringspotentialet i den industrielle kulturary,

som kulminedriften repreesenterede.

Meget fa gkonomiske aktgrer har veeret involveret

i omdannelsesprocessen af Gateshead Quay. Det
skyldes primeert, at de eksisterende grundejere ikke
var interesseret i processen, idet de ikke var bevidste
om omradets byudviklingspotentiale. Til gengaeld
blev dele af kunstverden gjort til en meget aktiv
akter i udviklingen. Omdannelsesprocessen var

pa trods af involveringen kunstverdenen et resultat

af en meget top-down styret beslutningsproces.

Den nye fodgeengerbro binder The Baltic sammen med
de store kulturinstutioner, der ligger pd den modsatte

side af floden.




Principper for god
havneplanlagning

Kulturarven som strategisk
ressource i havneeksemp-
lerne speaender vidt, og de
anvendte principper til at
inddrage den faste kulturarv
og stedets funktioner og
forteellinger i havneomdan-
nelserne kan give inspira-
tion til fremtidige projekter.

Princippernes muligheder
og udfordringer preeciseres
i dette skema.

Kulturarv

Kulturarv

Havneeksempler

Muligheder

Udfordringer

Bevaring af fragmentariske
spor, der forteller historien

Kebenhavns Havn, Islands
Brygge - Havneparken
Gateshead Havn - de gamle
broer

Stor mulighed for at indarbejde
kulturarvens spor som
forteellinger i et nyt "landskab”/
projekt.

Fare for at lgsrive de kultur-
historiske spor fra den helhed/
kulturmiljg, de indgar i, og
derved mindske deres vaerdi
som historiefortellere.

Bevaring af enkeltelementer
som monumenter eller kraft-
centre for et omrade

Aalborg Havn - Nordkraft
Gateshead Havn - The Baltic

Stor symbol- og identitetsveerdi
i at bevare markante bygninger,
der som ringe i vandet kan fore
andre kulturtiltag med sig og
abne gjne for industrikulturens
potentiale.

Fokus pa en enkelt bygning kan
flytte opmeerksomheden fra hel-
heden eller andre elementer, der
er mere vanskelige at bevare.

Bevaring af et staerkt element
stiller store krav til, hvilken
historie der fortzlles - repree-
senteres stedets sterkeste
historie med denne bygning?

Bevaring og renovering af et
samlet kulturmilje - med ny
funktion

Liverpool Havn - Albert Dock

Et samlet kulturmiljg forteeller
en staerkere og mere tydelig
historie og sikrer stor autenti-
citet og historisk fortaelleveerdi i
bygningernes samlede struktur.

Nye funktioner kan opleves som
losrevet fra historien, hvis byg-
ningerne udelukkende bliver en
skal eller kulisse for nye funk-
tioner.

Fare for at fastfryse stedet o
dets historie og forhindre ud-
vikling over tid.

Bevaring af det samlede fysiske
kulturmilje i sin ra form -
minimale fysiske @ndringer til
at rumme nye funktioner

Amsterdam Havn - NSDM
veerftet

Vancouver - Granville Island
Nakskov Havn - Skibsveerftet

En velegnet made at sikre
og bevare kulturarven bade
midlertidigt og permanent.

En made at sikre stedets udtryk
og and pa.

En mulighed for at skabe ram-
mer for ny erhvervsmaessig
udnyttelse af eksisterende
industribygninger.

En midlertidig lesning, der kun
er attraktiv sa laenge, der er
nogle, der vil benytte bygning-
erne uden renovering.

Der kan vaere begreensede
anvendelsesmuligheder, fx er
boliger sjeeldent en mulighed i
de ra industribygninger.

Genfortolkning af kulturarven -
§enbrug af strukturer eller
ormsprogsprincipper

Gateshead Havn - Millennium
Bridge

Kebenhavns Havn -
Wennberg siloen og Frasiloen

Ved at inddrage kulturarven
som inspiration i nye projekter
skabes en bevidst rad trad til
stedets historie.

De kulturhistoriske spor bliver
sloret af nutidens formsprog.

Bevaring af bade det fysiske og
funktionelle kulturmilje - den
museale lasning som aktiv
historiefortzeller

Middelfart Havn -
Lillebeeltsveerftet

Sikring af et aktivt historie-
fortzellende element bade som
bygning og som funktion.

Fastfrysning af et tidsbillede
og en funktion giver ikke store
udviklingsmuligheder.

Bevaring af eksisterende
funktioner - hvor malet er en
levende industrikultur

74

Vancouver - Granville Island
Nakskov Havn - Skibsveerftet

Eksisterende havne- og industri-
funktioner skaber en direkte
reference til stedets historie,
giver stedet mangfoldighed og
muligger en glidende overgang
fra industrihavn til fx ny by.

Blanding af funktioner kan vaere
vanskelig, idet der kan veere
miljeforhold, der vanskeliggar
sameksistens mellem fx boliger
og industrierhverv.



Funktioner

Funktioner

Havneeksempler

Betydning for udnyttelse af
kulturarvsressourcen

Betydning for udvikling
af havn og byliv

Bevaring af eksisterende
funktioner

Vancouver -
eksisterende erhverv

Middelfart Havn -
Varftet, eksisterende erhverv

Kege Havn -
eksisterende erhverv

Skaber en direkte reference til
stedets historie som industri-
havn.

Bevaring af industrifunktioner
med tilknytning til vand sikrer,
at havnen bibeholder sin vand/
land relation.

Eksisterende funktioner giver
identitet og rod trad til stedets
historie - og viser direkte indu-
strikulturen.

Bevaring af sociale miljger sikrer
liv i det bevarede omrade, men
der kan veere store interessefor-
skelle mellem eksisterende og
nye brugergrupper.

Sameksistens af nye og gamle
funktioner.

Vancouver -
Stram styring af nye funktioner

Sikrer stedet oprindelige funk-
tioner som aktive historiefor-
teellere pa havnen og sikrer de
?siske spor knyttet til de gamle
unktioner.

Mulighed for stor diversitet
og mangfoldighed igennem
udviklingen af omradet.

Blanding af funktioner kan
vanskeliggares af miljgforhold
fx sameksistens mellem boliger
og industrierhverv.

2. generation industrierhverv i
genanvendte industribygninger

Nakskov Havn -
Vestas vindmelleproduktion

En midlertidig sikring af et sam-
let havnemiljg, bade bygninger,
strukturen og brugen ;jhavne-
bassiner og udskibning

En billig vej til nye erhvervs-
faciliteter.

Opretholdelse af aktiviteter og
indtjening pa havneomradet.

Nyt kulturkraftcenter knyttet
til stedets kulturarv

Aalborg Havn - Nordkraft nyt
kulturhus i bevaret bygning

Gateshead Havn - The Baltic,
Kulturdynamo i bevaret bygning

Sikring af industribygninger med
en storrelse og skala, der gor
dem interessante fx til koncert-
og udstillingsbygninger.

Sikring af et markant element
med en steerk identitet.

Etablering af et kulturkraftcenter
giver ofte afsmittende virkning
pa omgivelserne og skaber
'ringe i vandet’, som medfarer
andre tiltag og satsninger i et
omrade.

Nye boliger i eksisterende
industribygninger

Kgbenhavns Havn, Islands
Brygge - Wennbergsiloen og
Frasiloen

Liverpool Havn -
ny boliger i gamle pakhuse

Pakhuse omdannet til boliger
kan sikre nogle af havnenes
markante bygninger.

Starre industribygninger kan
vaere mere vansielige at om-
danne til boliger pa grund af
deres skala.

Boliger ved vand anses ofte for
attraktive og kan medvirke til at
tilfere byliv pa havneomrader.

Opfarelse af nye boliger pa havne-
omrader traekzer ofte byens skala
og formsprog ned pa havnen.
Ved at genbruge eksisterende
industribygninger til nye boliger
sikres en viderefaring af havnens
skala og dimensioner.

Nye rekreative omrader

Kgbenhavns Havn, Islands
Brygge - Havneparken

Kulturarven som attraktion i re-
kreative omrader bidrager med
stor fortaellevardi. Kontrasten
mellem den rekreative brug og
historien som industriomrade
tilforer en seerlig oplevelsesveerdi.

Industriomraderne ligger ofte

i omrader med fa rekreative til-

bud, og pé den baggrund er om-
dannelse til rekreative omrader
ofte et lgft til byomraderne.

Oplevelsesgkonomi

Liverpool Havn - Nye
oplevelsesgkonomiske
muligheder i de gamle
pakhuse

Bevaring af et samlet kultur-
miljg er en styrke for at opleve
historien.

Er de nye funktioner fuldsteendig
lgsrevet fra relationen til vandet
og til stedets historiske funktion,
bliver kulturarven reduceret til
en ramme/kulisse

Et sammenhaengende kultur-
miljg/struktur kan medvirke til
at give stedet og den nye funk-
tion en samlet identitet.
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Principper for god
havneplanlagning

Introduktion af nye funk-
tioner eller samspil mellem
havnens eksisterende og
nye funktioner stiller store
krav til behandlingen af
stedets kulturarv.

Princippernes betydning
for udnyttelsen af kultur-
arvsressourcen og for ud-
vikling af havn og byliv
praciseres i dette skema:



Principper for god
havneplanlagning

Tidsperspektivet i havne-
omdannelsesprocesserne
er ofte afgarende for, hvor
fleksible lgsninger der
skabes.

Princippernes betydning
for udnyttelsen af kultur-
arvsressourcen og for
udvikling af havn og byliv
preciseres i dette skema.

Proces

Proces

Havneeksempel

Betydning for udnyttelse af
kulturarvsressourcen

Betydning for udvikling
af havn og byliv

Lang omdannelsesperiode

Tid til modning af holdninger

Kebenhavns Havn, Islands
Brygge.

Koge Havn

Nakskov Havn

Aalborg Havn

Amsterdam Havn

Giver mulighed for at sikre den
del af industrikulturarven, der
ikke appellerer til den bredere
befolkning, idet tiden er med
til at modne holdningen.

Dette bevirker en hgjere grad af
bevaring af kulturarven.

En dynamisk og trinvis udvikling
er positiv. Det giver plads til at
blive klogere i processen

Spaendende byomrader har ofte
udviklet sig langsomt. Hver

eneration har haft mulighed
or at leegge sine lag oven pa
det eksisterende.

Kort omdannelsesperiode

Middelfart Havn

Bevaring af kulturarven afspejler
omdannelsestidspunktets syn
pa kulturarven.

Der er helhed i det nye, samlede
miljg, da det er teenkt i samme
tidsbillede og ud fra en sam-
menhangende plan.

Trinvis ind og udflytning af
funktioner og virksomheder

Vancouver

Stor grad af bevaring af kultur-
arv bade den fysiske og den
immaterielle, herunder de
sociale miljoer.

Den lgbende proces forhindrer
store forandringer pa én gang,
men sikrer kvalitet i de forskel-
lige udviklingsetaper, da der er
tid og dbenhed til at evaluere
stedets udvikling i processen.

Den midlertidige anvendelse

- som strategisk redskab
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Kage Havn
Aalborg Havn
Odense Havn
Amsterdam Havn
Vancouver

Midlertidige lgsninger kan be-
vare kulturarven som potentiale
i en langsigtet omdannelse og
'gemme’ noget kulturarv til
senere generationer

En forudsatning for at bygge
by er at skabe byens historie
eller historien om byen. Den
midlertidige anvendelse af
kulturarvens fysiske strukturer
medvirker til at give de histo-
riske bygninger ny mening for
nye brugere og til at formidle
stedets historie.

Den midlertidige anvendelse
giver mulighed for at lade by og
byliv etablere sig pa samme tid
og praege og styrke hinanden.

Et omrade kan (gen)opdages
og indtages pa nye mader af
nye brugere. En gjenabner for
stedets potentialer for den
bredere befolkning

Det midlertidige og dynamiske
giver 'energi’ til omradet og er
ofte en gkonomisk gevinst for

et omrade.



Samarbejdsforleb

Samarbejdsforlgb

Havneeksempel

Samarbejds-partnere

Kulturarvs- ressourcer

Udvikling af rammer til kreative
erhverv, vaerkstedsfaciliteter mm.

Amsterdam Havn

Kinetish Noord. (Graesrodsbe-
vagelse fra BZ og kunstnermiljget)

Genanvendelse af NDSM
veerftet

Udvikling af rammer til kreative
erhverv, vaerkstedsfaciliteter mm.

Aalborg Havn

Aalborg Universitet
A. Enggaard (projektudvikler)
Lokale kulturinstitutioner,

Genanvendelse af pakhus
til midlertidige aktiviteter

Udvikling af ny kulturdynamo

Aalborg Havn

Lokale og Anlaegs Fonden,
Realdania mfl.

Genanvendelse af elkraftvaerket
Nordkraft

Bygningsregistrant som grundlag
for lokalplanlegning

Odense Havn

Odense Bys Museer

Genanvendelse af elementer,
bygninger og delmiljger

Udvikling af metoder og tilgang
til kulturel byudvikling forbind-
else med havneomdannelser

Koge Havn

Ekspert-gruppe med deltagelse fra

Kulturarvstyrelsen, arkitektskolen mfl.

Kulturarven som spaendende
ramme for nyt kulturliv.

Opkeb af industriarealer med
henblik pa udvikling af nyt erhverv

Nakskov Havn

EU stotte til yderomrader

Genanvendelse af Nakskov
Skibsvaerft

Udvikling af museumsfaciliteter
og arbejdende varksted

Middelfart Havn

Maritime foreninger bl.a. Smakkelav,
Museet, Lokale- og Anleegs-fonden

Genanvendelse af
Middelfart treeskibsvaerft

Udvikling af nyt offentligt til-
gaengeligt rekreativt omrade
pa kajen

Kebenhavn Havn

Lokale beboere
Kebenhavns Havn

Genanvendelse af spor fra
kultransporten

Stor kulturel enkeltsatsning pa et
stort internationalt galleri uden for
London

Gateshead Havn

Staten
(Statslig finansiering)

Genanvendelse af The Baltic -
en stor kornsilo

Stram styring af nye funktioner
gennem en strategi for udlejning
af faciliteter

Vancouver

Staten
Sekretariat til styring af udlejning.

Genanvendelse af bygninger
og karaktergivende elementer

Udvikling af ny bydel med en raekke
"leisure’ baserede funktioner som
museet, butikker, hotel mm.

Liverpool Havn

Statsejet udviklingsselskab

Genanvendelse af det samlede
pakhus milje pa Albert Docks
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Principper for god
havneplanlagning

| havneomdannelses-
eksemplerne har en lang
reekke samarbejdspartnere
vaeret inddraget, herunder
museer, foreninger, projekt-
udviklere, universiteter,
borgere, planmyndigheder
m.fl.

Inddragelsen af sam-
arbejdspartnere og dette
samarbejdes betydning
for havnens kulturarvs-
ressourcer er praciseret
i dette skema.



Gode rad til havneplanlagningen

De ti havneeksempler kan sammenfattes i syv gode
rad til, hvordan kulturarv kan bruges som en ressource

i de kommende havneomdannelser. Helt overordnet
gaelder det om at veelge en strategi og skabe en vision
for omdannelsesprocessen og havnens fremtid.
Herunder finder Kulturarvsstyrelsen det vigtigt at:

> Finde havnens unikke historie

> Kortleegge kulturarven og dens tilstand

> Treekke pa ekspertise, nar kulturarvsvaerdierne
kortleegges

> Skabe dialog pa tveers mellem havnens
interessenter og aktarer

> Veelge redskaber til at forme en god proces

> Skabe et fleksibelt plangrundlag, der kan
imgdekomme en lang omdannelsesproces

> Bruge midlertidige lzsninger tidligt i processen

DEN UNIKKE HISTORIE

Kulturarven og dens spor forteller historien i og
om havnen. Ved at bruge kulturarven som en
strategisk ressource i omdannelsen af havnene
styrkes omradernes langsigtede udvikling. lkke alle
historier er lige vigtige, og nogle spor lader sig
bedre bevare end andre. Det vigtige er at skabe
overblik og finde netop den eller de historier, der
er identitetsbeerende for omréadet.

KULTURARVSVARDIERNE PA HAVNENE

| selve havnenes placering, udformning og infra-
struktur ligger mange fortaellinger gemt, og havnen
som bydel er interessant. Ofte er den placeret midt
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i byen, men fremstar med en helt seerlig karakter og
udseende, der gar havnen veesentlig forskellig fra
byens gvrige kvarterer. Havnen adskiller sig ved at
veere en portal til verden udenfor med sit seerlige
samspil mellem land og vand og mellem forskellige

transportformer.

Havnens strukturer og elementer spaender fra den
store til den lille skala og knytter sig til havnenes
funktion: fra havnebassiner, kajmure, over jern-
banespor, kraner, til pullerter, fortgjningsringe og
maritime stednavne, der karakteriserer havnen og
forbindelsesvejene mellem by og havn.

Havnenes bygningsmiljger er helt saerlige. De har
udviklet og tilpasset sig efter funktionalitet og gkono-
mi og afspejler industrialiseringens samfund. Blandt
havnenes mest karakteristiske bygninger findes
pakhuse, siloer, skibsveerfter og kraftvaerker. Dertil
kommer en lang reekke virksomheder, der har haft
tradition for at veere placeret pa vores havne: fra
cementfabrikker og slagterier til sveere industrielle

anleeg som stalvalsevaerket i Frederiksveerk.

SAMARBEJDE MED RESSOURCEPERSONER

For at bruge kulturarven aktivt er det vigtigt at kende
og kortleegge vaerdierne. En registrering og analyse
af kulturarv og tilstand giver et godt beslutnings-
grundlag for at treeffe bevidste valg og fravalg. | det
arbejde er det oplagt at samarbejde med museer
og andre med sarlig viden indenfor omréadet.



INTERESSENTER OG DIALOG PA TVARS

Mange forskelligt rettede interesser og interessenter
gor havneomdannelserne komplicerede og kom-
plekse. Dialog p& tveers mellem plan- og miljgmyn-
digheder, ejere, havnebestyrelser, projektudviklere
samt brugergrupper og borgere er vigtig for at
skabe gode lasninger.

REDSKABER TIL EN GOD PROCES

Undervejs i processen er det ngdvendigt at gare
brug af en reekke vaerktgjer til aktivt at fa inddraget
kulturarven som ressource i omdannelsen. For hver
enkelt havn er det vigtigt at tage stilling til, hvilke
analyseredskaber man vil tage i brug, hvilken plan-
type der er mest egnet som styringsredskab - skal det
veere en fysisk og/eller strategisk plan? Og endelig
er det vigtigt at vaelge en organisationsform, der
skaber den bedste dialog mellem de involverede

aktgrer.

FLEKSIBEL PLANLEGNING

En dynamisk og trinvis udvikling er ofte at foretraekke.
Hvis alt sker pa én gang, sa lukker havneomradet
sig for de kommende generationer, og mulighederne
for at videreudvikle omradet vil lgbende reduceres.
Det er vigtigt, at der er plads til at blive klogere i
processen. Spaendende byomrader har ofte udviklet
sig langsomt, s hver generation har haft mulighed
for at legge sine lag oven pa det eksisterende.
Herved opstar omrader, hvor de forskellige tiders
historier kan afleeses i stedets tidslag.

DET MIDLERTIDIGE ER ET AKTIV | PLANLEGNINGEN

Der er flere gode argumenter for at bruge midler-
tidigheden som et aktivt vaerktgj i havneomdannels-
erne. De midlertidige funktioner kan veere med til at
pege pa nye anvendelsesmuligheder i et omrade.
Ligesom midlertidigheden kan medvirke til at skabe
liv og merveerdi i funktionsforladte havneomrader
og skabe en opadgéende veerdispiral. Den midler-
tidige anvendelse giver mulighed for at lade borgerne

(gen)opdage havnen.
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Havnen med udsigten
over dens industri-
anleeg er i Aalborg et
yndet udflugtsmal for
byens borgere.
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Brug havnen

Industrihavnens kulturarv

Den industrialiserede havn udger en del af det moderne Danmarks
historie, og dens kulturhistoriske spor er et vigtigt potentiale i fremtidens

havneomdannelser.

En forudseetning for at udnytte potentialet er at kende veerdierne samt
skabe et solidt grundlag for at treeffe de rette valg og fravalg. En seerlig
udfordring ligger i at sikre langsigtede og robuste omdannelsesprocesser,
sa havnene ikke bliver genstand for kortsigtede lgsninger eller modeluner,

hvor vigtige dele af vores kulturarv gar tabt.

De fleste danskere vil gerne bo og arbejde i et miljg med en veerdifuld
historie. S& nar vi gnsker at bevare industrisamfundets kulturary, er det
for at sikre vores historie og identitet. Ved at inddrage kulturarven som en
ressource i fremtidens havneomdannelser styrkes omradernes langsigtede
udvikling og veerdi samt deres forankring i tid og rum.

H.C. ANDERSENS BOULEVARD 2
1553 KGBENHAVN V

TELEFON 33 74 51 00
post@kulturarv.dk

www.kulturarv.dk





