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Havnen som kulturarvsprojekt i det
sydfynske ghav

De fire kommuneromkring Det sydfynske @hav har
med glaede konstateret, at de to tilkendegivelser
fra @havsomradet begge blev udvalgt. P& denne
baggrund har de fire kommuner besluttet at
formulere en enkelt samlet ansggning, der
omfatter havnene i @havet.

Baggrund for ansggningen

Det Sydfynske @hav er fysisk den fzelles snitflade
mellem omrédets 4 kommuner og ghavet er det
feelles vilkar pa tveers af kommunegraenser. Set
over et langt historisk forlgb har ghavet og havet
i videre forstand vaeret den vel nok veaesentligste
kilde til beskeaeftigelse og indtaegt for det sydfynske
omrade og gerne og ghavet har vaeret livsnerven
hvad enten det var kontakt og vareudveksling
indenfor omradet eller i forhold til hele verden.

Kommunikation og forbindelser i det sydfynske
omrade og ud i verden har i en naesten 1000-
arig periode foregdet via de havne som er
blevet placeret ud fra hensyn til forsvar, god
tilgeengelighed eller naturgivne forhold sd8 som
vanddybder og le. I dag, hvor mange havne
har mistet deres erhvervsgkonomiske eller
strategiske betydning, ligger de byer, som er
vokset frem som handelspladser eller blot bagland
til de maritime aktiviteter tilbage og vidner om
en epoke fra middelalderens transportveje til
industrisamfundets stalskibstrafik.

Der arbejdes ved smeltedigelen, Faaborg Jernstgberi.

Det maritime er sdledes et allestedsnaervaerende
element i det sydfynslke omrdde og ghavet,
men finder sit mest markante udtryk i havnen.
Havnen og det maritime element er derfor ogsa
et vigtigt led i de udviklingsstrategier, som de
nye kommuner netop har udarbejdet og som er
politisk/strategisk grundlag forde kommuneplaner
som for tiden er under udarbejdelse.

I udviklingsplanerne eller planstrategierne ses
havnene som et oplagt udviklingsomrade for de
4 kommuner enten pa grund af havnenes geo
grafisk placering i for hold til byerne, pa grund
af den viden og de kompetencer der er opbygget
omkring havnene gennem generationer og endelig
pd grund af den tiltraekningskraft havnene har i
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forhold til oplevelser ikke mindst for turister. Ved
at indgd i et feelles kulturarvskommuneprojekt
ser de 4 kommuner en oplagt mulighed for at
udnytte det der er en feelles fortid til fremtidens
udvikling for den enkelte og i feellesskab.

De 4 kommuner Langeland, Arg, Faaborg Midtfyn
og Svendborg Kommune er sig bevidst, at man
har mange falles interesser, herunder i den fzelles
maritime baggrund. Kommunesammenlagningen
har sdledes givet anledning til dannelse af
et formaliseret samarbejde pa tveers i form
af Sydfynsk Udviklings Samarbejde (SUS),
Naturturismeprojektet og pt arbejdes der pa en
feelles politisk beslutning om at sgge det Sydfynske
@hav etableret som Nationalpark. I givet fald
den fgrste Nationalpark med baggrund i det bld
element. Nationalparken tager i sagens natur sit
udspring i det naturgivne, men kulturarven fglger
lige i heelene. Og her er ghavet som transportvej
og fiskeplads og havnen som bindeled til oplandet
i centrum. Nationalpark og kulturarvskommune
supplerer derfor fint hinanden.

Den feelles interesse i havnene er bade bagud- og
fremadrettet. Kommunerne erkender deres havne
som en af de vaesentligste baerere af kulturarven,
men ser samtidig kulturarven som grundlaget for
at teenke frem mod nye strategier for at udvikle
omradet. P8 tveers af kommunerne erkendes
det, at oplevelsesgkonmien spiller og vil spille en
stigende rolle i omradets udvikling. De fortaellinger
der knytter sig til oplevelsesgkonomien skal vaere
agte og derfor tage udgangspunkt i det omradet
via sin historie faktisk har at byde pa. Nar havnen
og byen emmer af historier er der ingen grund til
at opfinde en ny historie.

Gennem et feaelles tveerkommunalt kultur-
arvsprojekt ser de 4 kommuner en mulighed
for at udveksle idéer og metoder til at arbejde
fremadrettet med kulturarven pa tveers af
kommunegranser. Hver havn har sin historie. I
sammenhang kan det blive til en feelles historie,
hvor havnene ikke kun supplerer hinanden, men
gennem synergien i mgdet bibringer til en dybere
forstaelse.

Grise p& vej ombord p8 dampskibet Skjoldnaes, der sejler til
andelsslagteriet i Faaborg



Vision

I de sydfynske havnebyers naesten 1000-8rige
historie er havnene det mest vedvarende, men
samtidigt dynamiske element. Den faste kulturarv
der ligger bevaret i havnene og de historier der
er knyttet til det maritime liv vil veere afgorende
for fastlaeggelsen af strategier for havnebyernes
fremtid.

@havet har historisk veeret et bindeled mel
lem lokale og regionale kulturcentre og en
vaekstfaktor. Samtidig har det veeret vejen
ud i verden, som tidligt har givet omradet en
international orientering. Med skibstrafikkens
tilbagegang til fordel for landevejstrafik har
ghavet kunnet opleves som en hindring for
udvikling - noget der skulle overstds. Gennem
projektet kan ghavet og havnene genfindes som
det der binder os sammen og det der hjalper os
til at se ud i verden.

Havnene og sejladsen har i det sydfynske omrade
og ghavet givet en stgrre fokus pd@ mobiltet
og fleksibiltet - egenskaber som kan bruges
fremadrettet. Med den kulturarv som emmer
af dynamik og fornyelse vil havnene kunne
blive dynamoer for erhvervsudvikling (oplevel-
sesgkonomi, kreative erhverv, nye maritime
erhverv, miljgteknologi mv).

Der behgver derfor ikke vaere en modsaetning
mellem kulturarv og udvikling. Projektet kan
medvirke til at bevidstggre om at kulturarven
og autenciteten med den rette tilgang kan
blive et veerditilfgrende element. Kulturarvens
forteellinger, herunder metaforteellingen om
Sydfyn og ghavet, kan veere med til at give den
enkelte identitet i en tid hvor efterspgrgslen
pd personlig identitet stiger som reaktion mod
masseproduktion og globalisering.

Ud over at de 4 kommuner ser havnenes
kulturarv som et afggrende element i forhold
til oplevelsesgkonomien ligger der ogsd ud-
viklingsmuligheder i de endnu levende dele af
havnemiljgerne bl.a. fordi havnene gennem
tiden har veeret udtryk for foretagsomhed og
omstillingsparathed. Dertil kommer den store
maritime sektor som kendetegner omrddet, men
som ikke ngdvendigvis finder sit fysiske udtryk
i havnen. Det vaere sig omraddets nationale
betydning indenfor sgfartsuddannelserne eller
de mange rederier og shippingvirksomheder.
Samletsetrummerdetsydfynske omrdde oggerne
en maritim kulturarv som kan blive et maritimt
potentiale for fremtidig erhvervsudvikling.

Projektet kan medvirke til at udvide og
nyttigggre kulturarvsbegrebet. Det handler ik-
ke kun om pittoreske pakhuse og fiskeridyl.
Kulturarven ligger ogsd i den rd industrihavn,
veerftet og motorvaerkstedet. I visse tilfeelde
er der gkonomisk grundlag for at bevare disse
aktiviteter pd havnen og dermed vil de veere
med til at fortaelle ogsd den nyeste historie.

I andre - og de fleste tilfeelde er sddanne
aktiviteter forsvundet, og arbejdet med
kulturarven vil komme til at handle om hvordan
"den tabte” historie genforteelles, via bevarede
kulturspor, nye funktioner i bevarede bygninger
eller helt nyfortolkede anvendelser og nye
bygninger.

Der ligger en udfordring i at fastholde liv og
blandede miljger pd havnen - eller i visse tilfeelde
acceptere at aktiviteter uddgr og nyfortolke
havnens liv, men med baggrund i kulturarven.
Speaendvidden af havne i projektet ggr at vi kan
tale om et laboratorium for havneomdannelse
med respekt for kulturarven.

Formal

Det feelles kulturarvskommuneprojekt har til

formal

» at afdaekke og tydeligggre de 5 havnes faste
kulturarv og de fortaellinger der knytter sig
hertil, med henblik pd fastholde og udvikle det
sydfynske omrddes maritime identitet,

* at belyse mulighederne for at anvende den
maritime kulturarv som et middel til sydfynsk
udvikling i respekt for bevaringshensynet

Mal

e At udarbejde et kulturarvstema for den enkelte
havn og for helheden af de sydfynske havne

» At ggre havnen (landskab, bygninger, samlede
bebyggelser/kulturmiljger)  til en  aktiv
ressource i kommuneplanen ved at indarbejde
temaet i kommuneplan og temaplaner mv

e At formidle en serie fortaellinger om kulturarven
pa tvaers af det sydfynske ghav og i den enkelte
havn

Projektets overordnede indhold

» Kortleegning af de enkelte havnes faste
kulturarv

» Kortlaegningafdegode, formidlendefortzellinger
der knytter sig til de enkelte havnes historie

* Sammenskrivning og formidling af den maritime
historie - feelles og for de enkelte havne

* Udpegning af strategiske indsatsomrader for
de enkelte havne

e Formulering af temaplaner og bidrag til
kommuneplanen



Det sydfynske @hav og havnene

Det Sydfynske @hav afgraenses af Helnaesbugten
mod vest, £rg mod syd, Langeland mod gst og
Fyn mod nord. Hele @havet var indtil for 6.000 &r
sidenet samlet landomrade. Farst da blev omradet
oversvgmmet, og det nuveerende kystlandskab
tog form med sunde, beelter, fjorde, vige bugter
og nor foruden 55 ger. Som fglge af de geologiske
forhold er vanddybden mange steder lav.

Omradet er karakteristeret af et usaedvanligt rigt
kystmiljg i form af bl.a. fiskelejer, ladepladser,
skipperbyer og sgkgbstaeder med bevarede
miljger og elementer fra navnlig de sidste ca.
200 3&rs fiskeri- og sgfartshistorie. Dertil kommer
de beboede smagers havne. Skipperbyer som
Faldsled, Ommel, Troense og Lohals, fiskelejer
som Dyreborg, Sgby og Bagenkop, ladepladser
som Fjellebroen og Lundeborg samt faergesteder
som Bgjden, Vemmenaes og Spodsbjerg. Disse
kystmiljger vil dog ikke i fgrste omgang blive en
del af dette kulturarvskommuneprojekt.

Som antydet rummer disse miljger dog
0gsd en raekke kulturhistoriske veerdier, der
kan perspektivere  naervaerende  projekt.
Kommunernes feelles selskab Naturturisme I/S
arbejder i 2008 pa et oplaeg om at ggre hele
@havet til en nationalpark. Et projekt, der endnu
ikke er endelig behandlet i kommunerne, og
heller ikke er praesenteret for Miljgministeriet.
Hvis disse planer gar i opfyldelse, kan arbejdet
med kulturarven i de mange mindre havne maske
indgd i nationalparkens arbejde.

Fokus i denne ansggning er havnene i de fire
kgbstaeder Svendborg, Faaborg, Rudkgbing og
FErgskgbing samt den unikke havn i Marstal, der
modsat de gvrige ikke var baseret pa et opland.
Alle disse havne oplevede i varierende grad
forandringer og udbygninger under industri-
aliseringen fra ca. 1870 til 1970. Som fglge
af forskelle i mangden og arten af erhverv
pd havnen, byernes stgrrelse og oplandet
blev udviklingen meget forskelligartet for de
fem havne. Derfor er havnenes karakter og
udfordringer vidt forskellige i dag.

Svendborg havn har veeret begunstiget af et
stort opland og en stor by foruden en omfattende
industri pf% havnen, bl.a. flere veerfter. Derfor blev
denne havn udbygget markant. Det er endnu
muligt at se havnens gradvise udbygning og de
tidligere funktioner pa ikke mindst Frederiksgen.
Havnensbevaringsvaerdiernyligtblevet bekraeftet
ved Kulturarvsstyrelsens udpegning af havnen
som seaerligt bevaringsveerdig industrihavn.

FErgskgbing havn, der betjente en meget
lille kgbstad med et lille opland, er sd at sige
Svendborgs modsaetning. Argskgbing har ikke
oplevet store forandringer af det fysiske anlaeg,
bassinet og kajanlaeg, siden sejlskibstiden 1820-
1870.

Alle forskelle til trods er havnene tydeligvis en del
af @havets samlede kulturlandskab og et symbol
pa de staerke maritime rgdder i regionen. Havnene
opleves dog af mange moderne danskere, ogsd
af mange af de fire kommuners borgere, som en
graense. Imidlertid har de vaeret de forbindende
transportdrer lokalt og ud i mere fjerne farvande,
de var vigtige arbejdspladser og endelig dermed
sociale og identitetsskabende rum.
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Maré%l havn set fra K/kovnen, 1912

Det sydfynske @hav var et af de vigtigste
kraftcentre for dansk sgfart fra 1700-tallet til
det 20. &rhundrede, og det var her, en vigtig del
af den danske traeskibs- og stdlskibsflide blev

bygget.

@havets havne forbandt de enkelte lokaliteter
indbyrdes, men var ogsa porten til mere fjerne
destinationer.

I midten af 1700-tallet var det i en periode
seerligt Faaborgs skibe, der satte omradet pd
verdenskortet ved at besejle bl.a. Middelhavet
og sagar Vestindien. Dette i en periode, hvor det
ellers var indenrigsfarten (inklusive Norge) og
farten i @stersgen, som var det almindelige. Fra
slutningen af drhundredet og frem tabte Faaborg
dog ogsd pd dette punkt pusten til Svendborg,
det maritime tyngdepunkt i @havet.

Marstal har veeret omrddet mest udpreegede
sgfartssamfund, og har pd markant vis haevdet
sig i den internationale fragtfart fra sejlskibstiden
over dampertiden til nutiden. Derudover har
Marstal haft en betydelig veerftsindustri, og der
er stadig flere vaerfter. Marstal er stadig et aktivt
sgfartssamfund med en hjemmehgrende flade af
motorfragtskibe.

P& vaerftsiden har Svendborg Vaerft med adskillige
hundrede ansatte lukkede i 2001, men Ring-
Andersens gamle veerft har sjeeldent haft sa travlt
som nu, og et nyt vaerft bygger fiskefartgjer til
Grgnland. I de seneste &r er der endda sket en
ekspansion af @havets veerftsindustri.

I Faaborg arbejder Tuco Yacht Veerft med
nybyggeri af glasfiberbade til fritidssejlads, og
Faaborg Veerft star for apteringen af mindre skibe
til marinen. Dertil kommer et stdlskibsvaerft i
FErgs tredje stgrre havn, Sgby.



Samtidig er der stadig et helt traditionelt bade-
og motorreparationsvaerksted med bedding.
Dertil kommer et stgrre veerft i Args tredje
stgrre havn, Sgby.

Rudkgbing har som Svendborg nydt godt af et
stort opland og veaeret gens trafikknudepunkt.
Havnen er derfor relativt stor og har omradets
mest tydelige funktionsopdeling med separate
afdelinger for henholdsvis faerger, fragtskibe,
fiskefartgjer og lystbdde. Faergehavnen og
trafikhavnen er stadig aktive steder mens
fiskerihavnen i dag er praeget af forfald. Her
findes dog et meget bevaringsveerdigt havnemiljg
og en bedding med tilhgrende igangvaerende
traeskibsveerft, hvor folk kan komme taet pd de
arbejdende skibstgmrere.

Af de 5 havne er der i dag alene aktivt fiskeri fra
Faaborg og Marstal.

@havets maritime historie viser en raekke
eksempler pd, at tyngdepunkter har flyttet sig
indenfor regionen, og der var og er i sagens natur
indbyrdes kappestrid mellem havnene. Imidlertid
har sgfolk, veerftsarbejdere, fiskere m.fl. fgrst og
fremmest oplevet @havet som et hele, hvor man
relativt let kunne flytte sig geografisk indenfor
beslaegtede erhverv.

De fem havnebyer i Det Sydfynske @hav, projektom-
r8de

De enkelte havne - et kort historisk
overblik

Faaborg havn |8 op til renassancen ved
sundrenden, der forbandt noret bag byen,
Sundet, med Faaborg fjord. Herefter blev den
flyttet til den nuvaerende beliggenhed, som er
begunstiget med dybt vand og Horneland og
Bjgrng som solide bglgebrydere. I 1829 blev
der langs et opfyldt areal vest for skibsbroen ud
mod den kunstige g Munkholm skabt en mole
og dermed et egentligt havnebassin. I 1908 kom
en helt ny yderhavn til. P& gstsiden kom yderst
kulpier. Den gamle ydermole blev forkortet og

blev til fiskebro. I 1922 efter genforeningen kom
faergeleje gst for havnen til Mommarkfeergen.
Jernbanen, der gik via Ringe til det fynske net,
var kommet 1882. Stationen 18 som i Svendborg
pd havnen. I de sidste ca. 40 &r er der kommet
en vearftshavn til, der i dag benyttes af det
endnu aktive Faaborg Veerft, og en marina mod
vest ved Bjernekrogen. I havnen blev der anlagt
et andelsslagteri, der blev en stor virksomhed i
byen.

Der er i dag produktion af feerdigretter. Der var
i mange ar treeskibsveerft, 0g som navnt er der
i dag et par stgrre veerfter, hvoraf det nyeste,
der er ganske nyt, ligger i industrikvarteret
et stykke fra havnen! Der har veeret
kulkompagni, korn- og foderstofvirksomhed,
godningsvirksomhed, filetfabrik og kalkvaerk pa
havnen. Mommarkfaergen stoppede i 1967, hvor
hurtigruten Bgjden Fynshav tog over. Herefter
kom i mange &r en spritrute Faaborg-Gelting,
som stoppede 1999. Sidelgbende har der vaeret
og er faerger til smdgerne og Sgby pa Arg.

Havnen fik en lokalplan i 1993 i forlaengelse af
en konkurrence om havnens fremtid. I 2003
blev der med midler fra EU opfgrt en ny kanal
til rekreativ brug, og der kom nye boliger og
erhvervsbygninger, der dog er sggt indpasset i
miljget. Havnens helhed er dermed flere steder
meget forandret i de seneste ar, men enkelte
miljger, en reekke bygninger og elementer er
bevaret.

4/s FAABORG
YKULKOMPAGN!
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Faaborg havn, 1960erne

Der arbejdes pa en lokalplan, som skal abne op
for en udvidelse af havnen med et nyt bassin
til bl.a. lystbdde, der skal fgje sig til den gamle
ydermole. Der er et kommunalpolitisk gnske om
at placere kulturinstitutioner pa havnen. Det er
endelig vedtaget, at en helhedsplan for Faaborg
by og havn (masterplan) skal udarbejdes og
indgd i kommuneplanen.

Rudkgbing havn vender som den eneste havn
mod vest og dermed mod den fremherskende
sydvestvind. Imidlertid er der netop dér, hvor
havnen er bygget, en dyb, naturlig stramrende.



Skibsbroen blev i henholdsvis 1826 og 1850
omgivet af nye beskyttelsesmoler, hvorved der
blev dannet et sgndre og nordre bassin. Havnen
blev udvidet i 1885. Op til 1. Verdenskrig blev
der nord for den gamle havn skabt en fiskerihavn
til det fiskeri, der havde fremgang fra 1890’erne.
Feergetrafikken bestod af dampskibe indtil man i
1925-26 kunne anlaegge den ny faergehavn med
lejer for dampfaerge og snart ogsa motorfzerge til
Svendborg og Marstal. Fra den gamle havn gik en
bilmotorfeerge til Vemmeneaes fra 1925. Helt mod
nord kom en bro til lystbdde allerede i 1938. I
1989 et nyt lysbadehavneanlaeg med ferieboliger
den sdkaldte Skudehavn tilfgjet. P& havnen var
traeskibsveerft, korn- og foderstofvirksomhed,
smedje, frgkompagni og kulkompagni og an-
delsslagteri. Fra 1911 fik gen jernbane og
stationsbygningen blev opfgrt teet ved havnen. Fra
1962 blev havnens betydning staerkt reduceret,
da man byggede broforbindelsen. Havnen har
dog stadig feergeforbindelse til Marstal og Stryng
og anlgb af fragtskibe.
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Rudkgbing Havn umiddelbart efter 2. verdenskrig

Rudkgbings fiskerihavn er et meget helstgbt
kulturmiljg, og derudover er en raekke
enkeltbygninger ved trafikhavnen og den gamle
havn, som er bevaringsveerdige.

LangelandKommunehariapril2008 medbaggrund
i Langelandsvisionen vedtaget Helhedsplan for
Rudkgbing Havn. Som grundlag for den videre
planlaegning opdeles havnen i helhedsplanen i
5 zoner, svarende til den forskellige funktionelle
og fysiske karakter der med baggrund i den
historiske udvikling kendetegner disse omrader.
Langeland Kommune star pt overfor at udskrive
en arkitektkonkurrence for det samlede
havneomrade.

Svendborg havn er placeret strategisk i en vig,
hvor Svendborgsund har dybt vand helt ind til
kysten, og hvor Frederiksg gav lae. I Svendborg
savel som i de @vrige 4 havne skete der en
udbygning af skibsbroen allerede i sejlskibstiden.

Mellem 1830 og 1870 kom der havneaktiviteter
hele vigen rundt og pa Frederiksgen. Sidstnaevnte
var oprindelig blot en sandbanke, der gradvis blev
stgrre fra 1830’erne og frem, efterhanden som
havnens muddermaskine og skibene lossede
deres ballast pa gen.
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Kgbmand Baagg udvidede sin private havn mod
syd i 1830’erne med to pakhuse, der begge
endnu eksisterer [havnen blev anlagt her 1798].
Siden kom der private havne flere steder. Der
kom dampskibsbro 1854, bl.a. med henvisning til
frygten for, at Faaborg skulle f& en sddan fgrst!
1876 kunne indvies en helt ny mole nord for den
gamle skibsbro, Jessens Mole, opkaldt efter byens
tidligere borgmester. 1890-1893 kom Nordre havn
og 1898-1901 @stre havn. Dermed fik havnen
stort set det udseende, den endnu har. I 1935
kom den meget karakteristiske lystbadehavn i
"funkisstil” i beton (ark. Arne Jakobsen). I nyere
tid er der kommet en traeskibsbro til de gamle
treeskibe, som ynder at sejle i @havet, anlagt
ved en af havnens gamle dampmgller, der i dag
kaldes "det gule pakhus”!

Frederiksgen fik i 1867 sit fgrste veerft, ejet
af Ring Andersen. Denne familie har endnu et
mindre veerft pa gen. I 1907 startede familien et
stalskibsveerft ved siden af traeskibsvaerftet og
gik i 1917 med i etableringen af A/S Svendborg
Staalskibsvaerft og Maskinfabrik. Svendborg
Veerft lukkede endeligt i 2001 og havde da veeret
oppe pa at beskaeftige 700 mand.

I 1895 blev Svendborg Boghvede- & Havremglle
flyttet ned pa havnen. Her blev midt i det 20.
drhundrede fremstillet de da kendte havregryn
"Foska-gryn”. Virksomheden blev kgbt i 1963
af det amerikanske Kellogg’s. Fabrikken
lukkede i 1997. Derudover kom der korn- og
foderstofvirksomheder, frgkompagni, slagteri,
frugtlager foruden traelasthandel, pakhuse,
kulpladser og meget andet.

Havnen har veeret faergested for en reekke faerger
til gerne. Fra 1876 var der forbindelse videre fra
havnen via den nyanlagte jernbane til Odense.
Stationen blev lagt pd havnen og sporarealet var
med til at adskille by og havn.

Ud over de synlige virksomheder og anlaeg pa
havnen skal ogsd naevnes maegler- og rederi-
virksomheden. Danmarks ubestridt mest kendte
rederi Marsk, blev grundlagt i byen, og har i
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Elever fra Sgfartshgjskolen i Svendborg, 191




over 100 ar holdt generalforsamling i Svendborg.
Sgfartsskolerne har indtil for nylig ligget spredt
i og omkring byen. Svendborg Sgfartsskole og
sammenslutningen af de gvrige 3 skoler i SIMAC
har nu samlet deres 700 studerende umiddelbart
nord for havnen.

Svendborg er beskrevet relativt udfgrligt, da
havnens udbygning og mangden af virksomheder
er ubetinget stgrst i Svendborg sammenlignet
med de gvrige fire havne. Dertil kommer som
naevnt bevaringsgraden. Havnen vidner bl.a. om
de store molebyggerier 1875-1901, den har en
tydelig funktionsopdeling med gamle pakhuse og
feergehavn ved Havnepladsen, servicefunktioner
ved Jessens Mole, lager og vaerksteder pa
Nordre kaj, siloer og pakhuse pd @stre kaj og
skibsbyggeri p& Frederiksgen. Der er en raekke
bemaerkelsesveerdige enkeltelementer sdsom
gasvaerks- og vaerftsbygninger.

Frederiksgen, 1937

Svendborg Kommune stdr saledes overfor en
stor udfordring om at fastholde og fortseette en
drhundrede lang tradition for et liv pa havnen.
P& denne baggrund og med udgangspunkt i
kommunens planstrategi, hvor “kreativt liv, sundt
liv og maritimt liv” udger de tre tvaergdende
temaer, saettes fokus pa fornyelse og omdannelse
af Svendborg Havn, sd den fortsat vil vaere et af
kommunens veesentligste aktiver.

Det er afggrende for Svendborg Kommune at
fastholde en kontinuitet i havnens udvikling.
De historiske spor, bygninger og anlaeg, som er
skabt til en anden tids ggremal, skal bevares,
fornyes og udvikles til en ny tids udfordringer og
behov. Kommunen ser fornyelsen af havnen som
led i et langt forlgb, hvori byen kan spejle sig,
komme overens med sig selv og gribe fremtidens
muligheder. Det er saledes helt afggrende,
at fornyelsen og genbruget af de historisk
betingede bygninger medvirker til at generere
fremtidsorienterede aktiviteter. Svendborg Havn
skal veere ligesd@ meningsfuld i morgen, som den
var i gar.

Hele Svendborg Havnindgarikulturarvsprojektet:
Den gamle trafik- og faergehavn med den neere
tilknytning til kebstaden, industrihavnen pa
de indvundne landarealer, skibsveerftet pfi
Frederiksgen og jernbaneterraenets kirurgiske
snit i byen. Omradet omfatter en spaendende
og  helstgbt topografi, hvor de mange
bevaringsvaerdige bygninger og strengt formede
veerksteder og haller omslutter et havnebassin
med kanallignende kvaliteter. Svendborg Havn
fremstar med stor diversitet og fortzellekraft.

De indledende rammer for omdannelse blev lagt
i 2005 med en rammelokalplan for inderhavnen
og de nedlagte banearealer. Baglandets store
infrastruktur med veje og kloakker er siden
omlagt og et nyt terminalomrdde mellem by og
havn er under planlaegning. Omradet ved Nordre
Kaj og Frederiksgen er genstand for en stor
interesse fra private investorer og fonde og de
naeste udviklingsskridt overvejes.

FErgskgbing havn ligger gstvendt og i gvrigt i
ly af Urehoved og Dejrg. Byens skibsbro blev i
1830 udvidet til et egentlig bassin. I 1861 havde
havnen i det store og hele faet den udformning,
den endnu har (fraregnet den meget nyere
lystbddehavn mod nord fra 1974-77) med
anlaegget af en ny nordlig mole. Byen var og er
meget lille, og det samme var oplandet. Derfor
kunne derikke skabes egentlig industriel udvikling
pd havnen. Uden for den nordlige mole blev et
nyt faergeleje taget i brug i 1931 til faergen fra
Svendborg. Af virksomheder pd havnen var ud
over veerft korn og foderstofvirksomhed.

s Fﬁ' JH'

/Er@skﬂb/ng Skibs- og Baadebyggeri

Frgskgbing Havn er usaedvanlig velbevaret i
lighed med den bagvedliggende by. Pga. den
manglende industrielle udvikling er der en fin
forbindelse mellem by og havn. I £rg Kommunes
Udviklingsstrategi 2008-13 tegnes der en vision
med vaegt pa skonnertkajer i bdde Argskgbing
og Marstal og husbddehavn.



Aktuelt er £rg Kommune med flere involveret
i et projekt, Udviklingsfonden Veerftet, der gar
ud pa at skabe et bevaringsvaerft baseret pd
arbejdskraft fra sent udviklede unge mennesker i
samarbejde med professionelle hdndvaerkere, der
kan de gamle hdndvaerk. Udover bevarelsen af de
gamle skibe, er bevarelsen af de gamle handveerk
0gsa et centralt tema i bevaringsveerftet.

Marstal havn er opstdet ved en naturhavn
pd taersklen mellem @stersg og Bhav, placeret
ved en dyb strgmrende teet pa kysten i lee for
vestendvinden og med Eriks Hale som vaern mod
syd. Arg var tidligere en del af hertugdgmmerne
og blev i 1634 delt mellem flere hertuglinjer.
Herved kunne AErgskgbings monopol pd handel
brydes og fra da af dateres Marstals sgfart, op
til da var fiskeriet byens eneste levevej. I januar
1825 pabegyndte en raekke lokale sgfolk af

Marstal anno 2004

frivillighedensvejbygningenafdenkarakteristiske
store stenmole mod gst. Anledningen var, at den
sydlige beskyttelse, Eriks Hale, var gennembrudt
ved en storm efterdret forinden. Molen blev
Igbende forlaenget mod nord i de kommende
artier frem til 1866, og endte med at blive mere
end en km lang efter sidste forbedring i kglvandet
af stormfloden 1872.

Langs landsiden mod vest opstod flere traeskibs-
veerfter og pa Holmen, mod @st, blev anlagt et
kalkbraenderi i 1863. Antallet af skonnerter og
andre sejlskibe voksede stgt gennem arene og
omkring arhundredeskiftet talte fladen mere end
300skibe- ogMarstal vardermed hjemstedforden
stgrste sejlskibsflade uden for hovedstaden. Byen
markerede sig ved et omfattende skibsbyggeri, i
1906 var der sdledes 8 skibsvaerfter i byen, heraf
et nystartet stalskibsbyggeri ved Bondegaard og
Jespersen. Dette veerft blev siden kgbt af byens
andet stalskibsvaerft, H.C. Christensen.

I Marstal blev der efter anden verdenskrig bygget
en del coastere, heraf 20 af typen Carolinere,
hvoraf 2 fortsat eksisterer under dansk flag
Caroline S af Svendborg og Samka af Marstal,

sidstnaevnte har Marstal Sgfartsmuseum som
medejer. I dag er der fortsat veerftsindustri med
flydedok og to stgrre beddinger, anlagt 1906.
Marstal har som Faaborg aktive fiskere, og havde
tidligere fiskeeksport. Byen, der fortsat er et
udpreeget sgfartssamfund, har som Svendborg
navigationsskole og BI& HF med sgfartsfag.

Marstal har flere velbevarede maritime
miljger, ikke mindst veerftsomrdder og en del
bevaringsvaerdige bygninger samt den lange
kampestens havnemole. Nationalmuseets
skonnert Bonavista, en af Marstalflidens over
100 newfoundlandsfarere, restaureres over de
kommende &r hos det lokale Ebbes Treeskibsvaerft
pdenafhavnensoprindelige skibsbygningspladser
med Sgfartsmuseet som formidlingsmedspiller.
FErg Kommune er i faerd med udarbejdelse af en
lokalplan for Marstal Havn, hvor den pagaeldende
skibsbygningsplads, Eriksens Plads, udlaegges
til museumsvaerftsomrade med tilknytning til
Sgfartsmuseet.

-

'I-Ianearbejde })3 _I:'aborg havn 1905.

Metodeudvikling

Projektet stiller en reekke metodiske udfordringer,
bl.a. med hensyn til dets tveerkommunale
karakter og havnenes forskellighed.

Projektet vil blive det fgrste tveerkommunale
kulturarvskommuneprojekt og lsegger alene af
den grund op til udvikling af nye arbejdsformer.
Konstruktionen stiller en seaerlig udfordring i
og med at projektet kan afdaekke forhold af
tveerkommunal karakter, samtidig med at de
enkelte byrdd er suvereene udviklingsorganer
og planmyndigheder indenfor deres respektive
kommunegraenser. I kraft af det formaliserede
samarbejde kommunerne allerede har indgdet
i Sydfynsk Udviklings Samarbejde og de
forpligtende samarbejder der er indgdet mellem
henholdsvis Svendborg og Langelands og Arg
Kommuner forventes dette ikke at udggre
et problem, snarere en mulighed for fzelles
udvikling.

De 5 havne rummer hver sit historiske forlgb
og hver sine forteellinger. Ved at studere og



beskrive havnene pa tveers kan vi opnd en
bredere forstdelse for den enkelte havns
udviklingshistorie. Tilsammen kan de 5 havne
give en samlet havnehistorie fra den tidlige
middelalderhavn over sejlskibstiden til den
industrialiserede havn.

Arbejdet med havnene pd tveers giver ogsa
mulighed for en bred diskussion af kulturarvs-
relaterede problemstillinger og udvikling af
forskelligartede Igsningsmuligheder.

De 5 havne supplerer sdledes hinanden mht

belysning af bl.a. fglgende problemstillinger:

e Er der basis for at fastholde det oprindelige liv
pd havnen eller tilfgje et nyt, f.eks. kulturliv?
¢ Hvordan nedbringes den trafikale barriere der
ofte er mellem bymidte og havn uden at slette

de kulturspor der er knyttet hertil?

e Hvilken tilgang skal vi tage til kulturarven i
havneomradet? Skal vi bevare monumenter
og spor? Lade kulturarven vaere ramme for
ny eller eksisterende anvendelse? Nyfortolke
kulturarven eller maske decideret bevare
delmiljger?

N&r vi taler om det fremadrettede giver arbejdet
med 5 havne mulighed for at udvikle forskellige
planlgsninger, forskellige konsekvenser for kom-
muneplanen og forskellige projekter og konkrete
Igsninger i 1:1. Fra det ra til det polerede og fra
det bevarede til det nyfortolkede.

Delprojekter og produkter

Feelles produkter

* Projektweb/Hjemmeside og anden digital
formidling (f.eks. GPS-styret fortaelling for sejlere)

* Foldere

* Feelles sejlende udstilling om havnehistorien
(f.eks. i carolineren Samka)

* Havnene og det maritime indtaenkt i
bgrnekultur og undervisning

* Formidling via @havets dag

e Udnyttelse af eventkultur omkring havnene

Svendborg:

e Grundlag for masterplan.

e Bidrag til kommuneplanens kulturarvstema:
hovedstruktur og rammedel

Projektstart og etablering af kulturarvsforum

Kortlaegning af fysisk kulturarv og arkitek-
turanalyse

Kulturhistorisk analyse
Maritime fortaellinger
Seminar

Temaplaner og bidrag til
masterplaner+Kommuneplaner

Formidling, afrapportering og evaluering
Projektledelse

Overslag

150
150

100
150
30

370
100

Rudkgbing:

* Supplement til igangveerende
masterplanleegning + konkurrence

* Bidrag til kommuneplanens kulturarvstema:
hovedstruktur og rammedel

Faaborg:

* Bidrag til masterplan for Faaborg by

* Bidrag til kommuneplanens kulturarvstema:
hovedstruktur og rammedel

FErgskgbing og Marstal:

* Bidrag til kommuneplanens kulturarvstema:
hovedstruktur og rammedel

Budget

I budgetoverslaget indgdr den samlede udgift
til projektet, ansggt belgb p& 500.000 kr og en
veerdiseetning af kommunernes og museernes
eget ressourceforbrug. Belgbene er ekskl.
moms. Medfinansieringen svarer til 1,5 drsveerk.
Projektet kan gennemfgres for det budgetterede
belgb 1,1 mio kr, men kommunerne arbejder
pt pa at skaffe uderligere medfinansiering pa
400.00 kr til kortlaegning og formidling
Organisation

Der opbygges en projektorganisation med
udgangspunkt i Sydfynsk Udviklings Samarbejde.
Kortlaegning af den faste kulturarv, forteellinger
m.m. gennemfgres i mindre projektgrupper
der refererer til en koordineringsgruppe, som
er projektets omdrejningspunkt. Herfra styres
endvidere tveergdende opgaver.

Til inspiration for og videreudvikling af projektet
opbygges et kulturarvsforum som bruges til
Igbende orientering og feed back om projektet.

Styregruppe

Den administrative styregruppe i Sydfynsk

Udviklings Samarbejde er samtidig styregruppe

for kulturarvskommuneprojetet:

* Christian Tgnnesen, plan- og kulturchef,
Faaborg Midtfyn Kommune

* Jan Carlsson, planchef, Svendborg kommune

* Anne-Lene Havelgkke, udviklingsdirektgr,
Langeland Kommune

* Jgrgen Friis, gkonomi- og teknikdirektgr, £rg
Kommune

* Mogens Pedersen, direktgr kultur og Plan,
Svendborg kommune

* Mai-Britt Helle Jensen, Faaborg-midtfyn
Kommune, afd. leder for Udvikling og kultur

Kommuna o? Ansggt
museal ande belgb AS

e 100000 1 600,000 500.000
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Koordineringsgruppe

Helle Baker, Langeland Kommune

Helen Vbége, £rg Kommune

Jens Peter Ohlsen, Faaborg Midtfyn Kommune
Klaus Johannessen, Svendborg Kommune
Mikkel Kahl, Arg Museum

Nanna Folke Olsen, Svendborg Museum

Peter Thor Andersen, Faaborg Kulturhistoriske
Museer

* Rico Boye Jensen, Naturturisme I/S

Under projektets koordineringsgruppe nedsaettes
der projektgrupper til arbejdet med de enkelte
havne eller tveergdende opgaver.

Kulturarvsforum

¢ Lokale interessenter f.eks. bevaringsforeninger,
havhnemestre, maritime uddannelser og
virksomheder, kulturelle aktgrer, ildsjeele o.a.

Projektansvarlig og kontaktperson:

Klaus Johannessen, arkitekt, Plan & GIS,
Svendborg Kommune

Ramsherred 5

5700 Svendborg

TIf.: 62 23 30 55

e-mail: klaus.johannessen@svendborg.dk

Fagligt netvaerk mellem
kulturarvskommuner

I det faglige netveerk der dannes mellem de
udpegedekulturarvskommunervil feellesprojektet
for Sydfyn og @havet deltage mhp at udveksle
erfaringer og metoder. Primaere deltagere i net-
veerket vil veere arkitekt Klaus Johannessen,
Svendborg Kommune og Peter Thor Andersen,
Faaborg Museum.

KICK-OFF M@DE MELLEM KOORDINERINGS-

GRUPPE + KONSULENTER

ARKITEKTURANALYSE AF DE 5 HAVNE

Tidsplan og faglige milepaele

Projektet igangsaettes i efterdret 2008

e Kick off mgde mellem koordineringsgruppe
og konsulenter. Fastleeggelse af tids- og
aktivitetsplan, samarbejdsrelationer mv. Oplaeg
til detaljeret projektbeskrivelse. Besigtigelse af
havne.

* Godkendelseafprojektbeskrivelseistyregruppe.
Indgdelse af kontrakt med radgivere.
Indledende mg@gde med Kulturarvsforum.

« Arkitekturanalyse af de 5 havne (baseret pd
registrering og anvendelse af allerede kendt
materiale) Udpegning af fokusomrader:
seerligt udvalgte omrader og relationer, fx
sammenhangen mellem kgbstaden og havnen,
sammenhangen mellem den "moderne by” og
industrihavnen og sammenhange p5 tveers af
havnens forskellige delomrader.

» Kulturhistorisk analyse o0g sammenfatning
af havnenes aktiviteter, bygningers og
anlaegs baggrund, den teknologiske og
forretningsmaessige udvikling indenfor bl.a.
skibsfart, skibsbygning, rederivirksomhed,
uddannelser, landvinding og industrialisering.

« P& baggrund af forannaevnte foretages en
kulturhistorisk vurdering/registrering af
bygninger og anlaeg p& havnen.

» Kortlaegning af gode fortaellinger omkring de
5 havne.

Projektets videre forlgb i 2009:

e Seminar for kulturarvsforum og lokale
ngglepersoner og -grupper med viden om
og indsigt i mulige fremtidige aktiviteter
p& havnene. Seminaret ggr status for
projektet med gennemgang af de kortlagte
kulturhistoriske sammenhaenge og de fysiske
implikationer, som kortlaegningen peger p5.

* Seminaret afholdes i sammenhang med en
ekskursion til udvalgte havne med problem-

SEMINAR FOR KULTURARVSFORUM
+ NOGGLEPERSONER

EKSKURSION TIL UDVALGTE HAVNE

KULTURHISTORISK ANALYE FORSTE OPLAG TIL VISION + ANVENDELSE
I DE ENKELTE HAVNE
INDGAELSE AF KONTRAKT MED RADGIVERE
UDARBEJDELSE AF FORSLAG TIL TEMAPLANER
M@DE MED KULTURARVSFORUM

UDARBEJDELSE AF FORMIDLING AF HISTORIER

A A

PROJEKTWEB




og indholdsprofiler tilsvarende de 5 havne.
Som et szerligt punkt pd seminaret behandles
udenlandske projekter og problemstillingen
med at anvende gamle og funktionstgmte
bygninger og omrader i en ny sammenhaeng.
* Fgrste oplaeg til vision for kulturarvens
anvendelse i de enkelte havne. Graden af
detaljering og konkretisering i de forskellige
havneeksempler vil variere. Drgftelse i
havneforum. Godkendelse i styregruppe og
politiske organer.
¢ Udarbejdelse afforslagtiltemaplaner, guidelines
og masterplaner. Drgftelse i havneforum.
Godkendelse i styregruppe og politiske
organer. Offfentlige mgder, besigtigelser,
praesentationer.
* Sidelgbende med den fysiske planlaegning
udvikles produkter i relation til formidling af de
tveergdende og lokale historier.

Projektets afsluttes i fordret 2010:
e Fortsat formidlingsindsats.
* Udarbejdelse af forslag til kommuneplantillaeg.

Godkendelse i styregruppe og politiske
organer.

* Offentlighedsfase

e Endelig politisk godkendelse af

kommuneplantilleeg.

e Evaluering af projektforigbet og drgftelse/
fastleeggelse af fortsat tveerkommunalt
samarbejde omkring kulturarvstemaet.

INTENSIVERET FORMIDLING VIA WWW

Radgivere

COWI A/S v/ Ark. Robert Mogensen

Robert har stor erfaring i at arbejde med
kulturarven, som en genererende faktor i den
fysiske planlaegning. Han har sdledes veeret
projektleder for Haderslev Kulturarvskommune
(Kulturarvsstyrelsens fire-kommune-projekt) og
pd det opfglgende vindende konkurrenceprojekt
for Aargsund Havn.

Robert har endvidere lavet atlas for Langeland
og Gentofte samt forestdet en stribe
bevarende lokalplaner for nogle af landets
mest interessante kgbstaeder og smabyer, bla.
Tranekeer, Argskgbing, Skagen @sterby, Hals,
Karrebeeksminde mfl. Robert Mogensen har
endvidere lavetlandskabs- og kulturmiljganalyser
i forbindelse med nationalparkerne i Mols Bjerge
og Lille Vildmose ligesom han var forfatter til
Miljgministeriets vejledning om Kulturmiljget i
planlaegningen.

COWTI's primare rolle i projektet vil primeert
omhandle vurdering af den fysiske kulturary,
udarbejdelse af forslag til visioner, temaplaner,
bidrag til guidelines og masterplaner samt
kommuneplantilleeg.

Bygningskultur Danmark v/ Thomas Martinsen,
direktgr og projektleder

Thomas har en baggrund som management
konsulent med speciale i oplevelsesgkonomi,
by- og landdistriktsudvikling, strategi- og
forretningsudvikling, kommunal planlzegning,
bzeredygtighedsanalyser af stgrre kulturelle
udviklingsprojekter mm. Thomas er
projektleder for en reekke stgrre analyser og
udviklingsprojekter.

Bygningskultur Danmarks primare rolle i
projektet vil primaert omfatte den maritime
foraelling og udvikling af formidlingsindsatsen.

UDARBEJDELVSE AF FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN
OFFENTLIGHEDSFASE
EVALUERING AF PROJEKTFORL@B

FASTLAGGELSE AF FORTSAT TVAERKOMMUNALT
SAMARBIDE OG VIDEREF@RELSE AF PROJEKT

TEMAPLAN
} MASTERPLAN

KOMMUNEPLAN

FORTALLENDE 10

OG VOKSENDE

OFFENTLIG TILGANGELIG WWW }
HIJEMMESIDE



Marina

. B&dudstyr
Rageri
Danish Crown
. Yachtveerk

. Bedding

oupwNe

1. Feergehavn

2. Selskibspak-
hus

3. Havnesmedjen
4. Havnekontor
5. Trafikhavn

6. Fhv. Havne-
fogedbolig

7. Fhv. Toldbod
8. Vejerbod

7. B&debyggeri

8. Fiskesalgsforening
9. Fiskerikaj

10. Gl. Toldbod

11. Gl. DSB Pakhus
12. Byggetelt
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9. Korn og Foderstof
10. Plansilo
11. Nedlagt banegard 22.

12. Fiskerihavn

13. Garnhuse

14. Bedding

15/16. Hal

17. Benzinforhandler
18. Gl. lystb&dehavn
19. Hal (GL. remise)

13,
14,
15,
16.
17.
18.

20.
21.

23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.

Havnekontor
Feeregeleje

Skrotplads tidl. Vejerbod
Kanal

Restaurant

Gl. DFDS Pakhus

Ferieboliger
Restaurant mv
Skudehavn
Brogade
Vinkaeldergade
Strandgade
Platanvej
Ventesal
Pakhus

Kiosk

1. Sleebested 2. Toldkammer 3. Kogehus 4. Olielager

Federiksg

NEG Micon Steel

Ring Andersen Traeskibsveerft
Baagge og Riebers Traelast
. Treeskibsbroer

Det Gule Pakhus

. Hjortgfaergen

. Argfeergen

. Maritimt Center(tidl.
Havnepakhus)

10. Brogade

11. Tidl. Havnemesterbolig
12. Drejg-Skargfaergen

13. Frederiksgade

14. Posthus og banegard

15. Crazy-Daisy(tidl. Kvaegtorv
16. SFDS kontor

17. Tidl. Vejerbod

18. Tidl. Krgyers Treelast

19. Havenkontoret

20. Jessens Mole

1.
2.
3.
4.
5
6.
7
8
9
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21. Rutebilstation

22. Lystb&dehavn

23. Toldbodvej

24. Bendixens Fiskehandel
25. Tidl. Toldbod

26. Havnegade

27. Tidl Cichorie fabrik

28. Havnehuset

29. Svendborg Bugser

30. Nyborgvej

31. Nordre Havn

32. Petersens & Sgrensens Motor-
veerksted

33. Treelasten

34. Nordre Havnevej

35. @stre Havn

36. Fyns Andels Foderstoffor-
retning

37. Tidl Kellogs

38. Mediefronten

39. Roklubbens B&dehus

N\
VoL
1. Lystb&dehayn ‘\\\
2. Mgllers e‘}(r:age k: kstqi

3. Marstal Sejlklub.

4. Eriks Hale \_* " W2
5. Ebbes B&deb ri og Sejlleft
6. Smedje, Ejvind Retersen \\
7. Veerft. Thomsen &Thomsen
8. Beddinger RN

9. Sgnderrenden '

10. H. M. Elektro h
11. Motorfabriken Marstal

12. Kalkovnen

13. Marstal Flydedok

4. Sgassurancen FErg

askinfabrikken ADIL
sty

21. Feergeleje
22. Ebbes B3debyggeri
23. Daekmole

4. Sten- og sandpl
A5. Teglrende %
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